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Processo n° 5016040-82.2020.4.03.6100

VOLKSWAGEN DO BRASIL INDUSTRIA DE VEICULOS AUTOMOTORES
LTDA. (“VOLKSWAGEN DO BRASIL”), inscrita no CNPJ/ME sob o n°59.104.422/0001-50, com
sede na cidade de Sao Bernardo do Campo/SP, Estrada Marginal Via Anchieta, Km 23,5, CEP

09823-901, nos autos da acao civil pdblica em epigrafe, que, perante esse MM. Juizo, lhe
move o MINISTERIO PUBLICO FEDERAL (“MPF”), por meio Procuradoria da Republica em

Sao Paulo, vem, por seus advogados abaixo assinados (doc. 1), com fundamento no art. 335

e seguintes do Cédigo de Processo Civil (“CPC”), apresentar sua contestacdo, pelas razdes de

fato e direito a seguir expostas.

Tel.: (21) 25619 1900 Fax: (21) 2519 1901

Fax: (11) 3053 3301
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TEMPESTIVIDADE

1. O mandado de citacao positivo da VOLKSWAGEN DO BRASIL foi juntado aos autos
em 02.09.2020, quarta-feira, conforme ID 38027246. Considerando que o prazo para
oferecimento da contestacao se iniciou no primeiro dia Gtil subsequente, 03.09.2020, quinta-
feira (art. 224, caput, do CPC), e a suspensdo dos prazos processuais em 07.09.2020,
segunda-feira (Feriado do Dia da Independéncia, art. 1° da Portaria CJF3R N° 355, de 03 de
setembro de 2019 — doc. 2), é tempestiva esta contestacao, apresentada hoje, 24.09.2020,

quinta-feira, dentro do prazo legal de 15 (quinze) dias Uteis (arts. 219 e 335, caput, do CPC).

DANO AMBIENTAL INEXISTENTE:
AMAROK NAO EMITIRAM POLUENTES ACIMA DOS LIMITES LEGAIS

2. Desde 2016, a VOLKSWAGEN DO BRrasIL vem sendo demandada em agdes que,
assim como a presente, baseiam-se em narrativa distorcida e em suposicoes infundadas, para

pleitear a condenagdo da Companhia ao pagamento de indenizacdes multimilionarias.

3. Via de regra, a histéria contada nessas acdes inicia-se com 0s acontecimentos
que se sucederam nos EUA, relativos a emissdo de poluentes acima dos limites estabelecidos
pela legislacago daquele pais, em decorréncia da utilizacdo de um software com
funcionalidade de troca (switch logic) que, para os veiculos |& comercializados, modificava

a emissao de poluentes quando testados em laboratério.

4, Com base nesse fato ocorrido no exterior, sob égide de uma legislacao
estrangeira, especifica e peculiar, os autores dessas agoes pretendem a condenacdo da
VOLKSWAGEN DO BRASIL, sem que tenha havido qualquer envolvimento da entidade brasileira
naqueles fatos e — o que é mais grave —, sem que tenham sido produzidas provas técnicas
sob o crivo do Judiciario e com pleno contraditério, para confirmar se o software presente
nos veiculos AMAROK, da Volkswagen, no Brasil seria capaz de modificar resultados de

emissao de poluentes.

5. A VOLKSWAGEN DO BRrAsiL, desde logo, nega veementemente qualquer
ilegalidade nesse sentido — inclusive em razao de suas préprias investigacoes conduzidas
apo6s tomar conhecimento do escandalo nos EUA, atualmente ratificadas pelo INSTITUTO DE

TECNOLOGIA MAUA (“INSTITUTO MAUA” — doc. 4).
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6. A rigor, tal como se d4 em outras duas agdes civis publicas que precederam a
presente, o MPF pretende se valer, indevidamente, de conclusoes extraidas de laudo

produzido pela Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo (“CETESB”), falho e atécnico

(seja porque a CETESB nao observou a metodologia aplicavel a questdao, seja porque as
conclusoes do laudo sao incoerentes com os testes realizados pela propria CETESB). Este

laudo foi produzido sem contraditério no ambito de processo administrativo instaurado pelo

IBAMA, impugnado pela VOLKSWAGEN DO BRASIL e objeto de recurso administrativo pendente

de julgamento.

7. Como exposto, o MPF alega que sofiware existente nos veiculos da
Volkswagen, modelo AMAROK comercializados no Brasil, entre os anos de 2011 e 2012, teria
o potencial de otimizar a emissao de 6xido de nitrogénio (“NOx”), quando submetidos a
testes de laboratorio. De acordo com o Parquet, assim como ocorreu nos EUA, o software
teria sido utilizado com intuito fraudulento, do contrario, os veiculos jamais seriam

aprovados no teste de homologacao da Fase L4 do PROCONVE.

8. Nao é verdade, e aqui se provara.

9. Partindo dessa narrativa, sustenta que a VOLKSWAGEN DO BRASIL teria sido
responsavel por poluir o meio ambiente, tudo a ensejar indenizacdo no valor de R$ 30

milhoes, a titulo de danos morais coletivos.

10. Contudo, a pretensao formulada pelo Parquet deve ser rejeitada por trés

razoes. Em primeiro lugar, os veiculos AMAROK comercializadas no mercado brasileiro nio

excedem os limites de emissdes de poluentes estabelecidos pela legislacio brasileira.

Independentemente da presenca de um software nos veiculos (cuja aplicacao e desempenho
¢ diferente do software existente nos veiculos comercializados no exterior), as emissoes se
mantiveram sempre abaixo dos limites impostos pela legislacao ambiental (inclusive nos
testes realizados pela CETESB) porque esse soffware, na verdade, nao tem qualquer eficacia
para influenciar as medicoes. E, se nao ha poluicao, nao ha, como se sabe, dano ambiental

a justificar reparacao de qualquer natureza, especialmente moral.

11. Em segundo lugar, como se adiantou, a alegagao da inicial de que os AMAROK

emitiriam niveis de NOx acima dos limites legais esta calcada exclusivamente em ensaios de
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laboratorio realizados pela CETESB, sem o contraditério da VOLKSWAGEN DO BRrasIL. O laudo

da CETESB, contudo, contém severas falhas metodolégicas e conclusdes inconsistentes com

os resultados dos ensaios de laboratério que, caso interpretados de forma correta, servem

para refutar os pedidos do autor.

12. Nesta contestacdo, a VOLKSWAGEN DO BRASIL apresenta prova técnica

peremptoria, consistente em laudo independente elaborado pelos engenheiros da Divisao de

Motores e Veiculos do INSTITUTO MAUA (doc. 4) — entidade com reputacao e expertise na

matéria —, com base em andlises do comportamento dos niveis de emissao de NOx dos

AMAROK comercializadas no Brasil.

13. As conclusoes do referido laudo confirmam o resultado das investigacoes feitas

pela contestante em 2016: 0s AMAROK sempre estiveram rigorosamente adequados a Fase L4

do PROCONVE e com os niveis de emissdo em observancia a legislacio patria vigente. O

software instalado nos AMAROK no Brasil ndo tem a capacidade de reduzir a emissao de

poluentes para mascarar ou violar os limites de NOx no Brasil.

14. Todos os elementos que serviram de base para o ajuizamento dessa demanda

derivam do relatério da CETESB, que o MPF tomou emprestado, mas que nao se servem a
provar o alegado dano ambiental. Alids, mesmo com todas as falhas técnicas, a variacao que
o laudo CETESB constatou (0,1 mg/km!), estaria dentro de qualquer tolerancia (margem de
erro) e também ndo se prestaria a indicar qualquer conduta fraudulenta por parte da
VOLKSWAGEN DO BRASIL. As criticas ao laudo CETESB ainda sao enderecadas no ambito do
processo administrativo, ja que pende de julgamento o recurso interposto pela VOLKSWAGEN

DO BRASIL (doc. 5).

15. Em terceiro lugar, a situagao vivenciada nos EUA néo serve de parametro para
a discussao travada na presente acao, basicamente porque os limites de emissao de poluentes
naquela jurisdicao eram e sdao muito mais estritos do que os limites impostos pela legislacdo
brasileira. As peculiaridades da qualidade do diese/no Brasil nao permitiam limitem menores
antes das atuais fases do PROCONVE. Com efeito, naquela jurisdicao, o limite de emissao
de NOx previsto na legislacao é de 70 mg/milha. No Brasil esse limite é de 1.000 mg/km.

Portanto, o limite previsto nos EUA para emissao de NOx era, pelo menos, 20 (vinte) vezes

inferior ao limite estabelecido pela legislacao ambiental brasileira.
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16. Desfeita tecnicamente a premissa equivocada de que os veiculos AMAROK

poluiram acima do limite legal, ndo h4 de se falar em dano ambiental, muito menos em

danos morais coletivos.

17. Também por isso, equivocada a afirmacao do Parquetde que a mera existéncia
do software ensejaria reparacao, uma vez que violaria a resolucago CONAMA n° 230/97.
Como sera explanado adiante, o i. Prof. Dr. EDIs MILARE, autoridade absoluta em direito
ambiental, emitiu contundente e preciso parecer juridico a VOLKSWAGEN DO BRASIL, no qual

foi categérico em afirmar que, para fins de responsabilidade civil, ndo basta o

descumprimento de uma norma (descumprimento, alias, que sequer existe, ja que o software,

como se disse, ndo é capaz de otimizar as emissdes em testes de laboratério). E preciso que
se verifique efetivo desequilibrio no meio ambiente para que exsurja o dever de indenizar

(doc. 6).

18. Em outras palavras, o dever de indenizar impde a existéncia nio apenas do

ato ilicito, mas do dano efetivo. E ambos inexistem no caso em julgamento.

19. Nao bastasse, o proprio conceito de dano moral coletivo, no qual o MPF

ampara a sua pretensao, é amplamente questionado no ordenamento juridico brasileiro, pois
vai de encontro com o carater personalissimo dos danos morais. Pior: no presente caso, pois
sequer existe uma coletividade definida. Em ultima andlise, a coletividade acaba por
confundir-se com toda a populacdo brasileira, sem qualquer indicacao do efetivo abalo

psiquico supostamente suportado.

20. Por fim, mas nao menos relevante, o valor desarrazoadamente postulado pelo
Parquet, a titulo de indenizacao, tampouco pode ser acolhido por esse MM. Juizo, na remota
hipétese de procedéncia da demanda. Isso porque o MPF pretende atribuir carater punitivo
a essa indenizacao, sendo que o conceito de punitive damages nao foi acolhido pelo
ordenamento juridico patrio. Ao contrario, qualquer condenacdo dessa natureza implicaria
em manifesta afronta ao principio da reparacao integral e a propria lei, como esclareceu
JUDITH MARTINS-COSTA em parecer juridico elucidativo elaborado para a VOLKSWAGEN DO

BRASIL no ambito de acao civil publica sobre os mesmos fatos ora discutidos (doc. 7).

21. Em suma, o Parquet apresenta pretensido descabida e infundada, incapaz de

resistir aos argumentos de fato e de direito trazidos pela VOLKSWAGEN DO BRASIL nesta
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contestacdo, tampouco as provas técnicas peremptoérias acerca da inocorréncia de poluicao
ilegal ou dano ambiental causado pelos AMAROK. Como se vera detalhadamente a seguir, a

improcedéncia desta demanda é medida de rigor.

BREVE CONTEXTUALIZACAO:
O SOFTWARE NO BRASIL

22. Antes de mais nada, é preciso retomar o histérico da questao atinente a
presenca do software nos veiculos AMAROK objeto da presente acao civil publica, a fim de se

desfazer conclusoes precipitadas e equivocadas acerca dos seus impactos.

23. Desde que a questao em tela ganhou atencdo midiatica no Brasil, no final de
2015, a VOLKSWAGEN DO BRASIL esclareceu que nao fabrica os motores a diese/ dos veiculos
AMAROK. Esses motores sdo produzidos na Alemanha, instalados na Argentina e, s6 entao,
importados para o Brasil. Por essa razdo, a VOLKSWAGEN DO BRASIL nao teve qualquer
participacao na fabricacao do motor EA 189 ou do software switch logic constante dos

AMAROK modelo 2011 e 2012, e sequer sabia da sua existéncia até os ultimos meses de 2015.

24, Dias apods noticias comecarem a ser veiculadas acerca de investigacoes
promovidas nos EUA e a potencial alteragao de niveis de emissdes em testes de laboratorio

para se atender os limites de emissdes vigentes naquela jurisdicao, a VOLKSWAGEN DO BRASIL,

de forma transparente e proativa, respondeu aos questionamentos feitos pelo IBAMA e
comunicou que havia, no Brasil, veiculos que continham um software com funcionalidade

de troca, segundo informagoes obtidas da matriz na Alemanha (doc. 8).

25. Muito embora a situagdo no Brasil ndo pudesse ser comparada a dos EUA ou
da Europa — nem tecnicamente (dada as caracteristicas de funcionamento do software),
tampouco legalmente, dados os limites de emissao de NOx previstos na legislacao brasileira
— a VOLKSWAGEN DO BRASIL comunicou as autoridades a presenca do software, porém

ressalvou que ainda ndo tinha conhecimento sobre a forma de funcionamento desse soffware

nos AMAROK comercializadas no Brasil — fato ignorado pelo Parquetem sua inicial. Naquela

ocasiao, a contestante ainda buscava obter informagoes perante a matriz alema.

26. Ato continuo, nos ultimos meses de 2015, a ré comprometeu-se a dar inicio a

procedimentos de investigacdo, e assim o fez, por meio de testes de emissao de NOx
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realizados em laboratério e reproduzidos em campo, para identificar se o dispositivo estaria,

de fato, atuando de forma a reduzir a emissao de poluentes.

27. Nao obstante, antes que a propria demandada tivesse qualquer informacao
conclusiva a respeito do funcionamento do soffware no Brasil, a empresa foi surpreendida,
em 10.11.2015, com a lavratura de um auto de infracao. Sem ter realizado qualquer estudo
técnico para apurar o funcionamento do sofiware, o IBAMA imp6s multa multimilionaria a
VOLKSWAGEN DO BRrAsIL, com fundamento na sua mera existéncia. Somente no ano seguinte,
a autarquia encomendou um laudo a CETESB para corroborar o cabimento da penalidade ja

imposta.

28. Embora a CETESB tenha feito a afirmacao, na conclusio de seu laudo, de que

haveria um item de acido indesejada nos AMAROK, a verdade é que os préprios resultados dos

testes conduzidos pela VOLKSWAGEN DO BRAsIL, concluidos em 2016, revelaram que o

soffiware nao modifica ou reduz a emissio de NOx dos AMAROK para atender aos parametros

da legislacdo brasileira, quando submetidas a testes de laboratério, tampouco interfere na

observancia, por esses AMAROK, dos limites legais — atestando, portanto, a inexisténcia de

qualquer manipulacio destinada a burlar a legislacio ambiental (doc. 9). Essa constatacao

foi igualmente feita pelos engenheiros da VOLKSWAGEN na Alemanha, que efetivaram testes
com o software instalado nos veiculos destinados ao Brasil (doc. 10), tendo sido

recentemente confirmados pelo renomado INSTITUTO MAUA.

29. Mais do que isso, os resultados de todos esses testes revelaram emissbes em

niveis inferiores ao limite de 1,00 g/lkm de NOX, estabelecido no Brasil.

30. Ainda, em 2015, a Policia Federal instaurou um inquérito para investigar a
ocorréncia de fraude no procedimento de homologacdao dos AMAROK, no qual foi
realizada analise forense para revisar as conclusdes do laudo da CETESB. Na ocasidao, o
laudo de criminalistica confirmou que “com base nos resultados apresentados no Relatorio
de Avaliacao de Emissoes de Poluentes de Veiculos Amarok Diesel produzido pela CFTESB,
este signatdrio ndo considera possivel afirmar eventual acdo de dispositivo de agcao

indesejavel, definido conforme Resolucao CONAMA n°230/71997" (doc. 11).

31. Assim, na contramao do que afirma aqui o MPF, sem qualquer base, nao é

verdade que “a instalacao do dispositivo fez com que a Volkswagen conseguisse obter para
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os veiculos amarok a diesel comercializados no Brasil (total das unidades de 20117 e parte

das unidades de 2072) (ID 37142152 — fls. 3). Na realidade, o soffware em nada afetou o

processo de licenciamento dos AMAROK no Brasil, as quais atendem perfeitamente aos limites

de emissdo de poluentes impostos pelo CONAMA, independentemente da presenca do

software.

32. Mesmo assim, a VOLKSWAGEN DO BRASIL manteve postura cooperativa com as
autoridades brasileiras desde que tomou ciéncia da existéncia do softiware. Em 27.04.2017,
para atender a solicitacao do IBAMA, a ré deu inicio a uma campanha de reca//, visando a
reprogramar a unidade de software original, a fim de afastar quaisquer ddvidas a respeito do
seu funcionamento, como divulgado em press release de 24.04.2017 (doc. 12). Na ocasiao,
a ré chegou a enviar notificacdes individuais a cada um de seus consumidores, em esforco
continuo para manter a confianca destes, e demonstrar que a questao vinha sendo conduzida

com a mais absoluta seriedade.

33. Ressalte-se que, na notificacdo de recall, a VOLKSWAGEN DO BRASIL esclareceu
aos consumidores que “a Volkswagen esta em contato com as autoridades competentes, de

forma a demonstrar que este software ndo altera os niveis de emissoes das picapes Amarok

comercializadas no mercado brasileiro.” (doc. 12, grifou-se e destacou-se).

34. Completamente descabida, portanto, a tentativa do Parquet de insinuar
qualquer reconhecimento de culpa da VOLKSWAGEN DO BRASIL e |he imputar uma postura
negativa, sugerindo que a companhia teria se recusado a pagar a multa imposta pelo IBAMA.

Na verdade, nenhuma multa é devida, dado que o auto de infracdo é objeto de recurso

administrativo pendente de julgamento.

35. Igualmente condenavel a alegacdo de que a fraude narrada pelo MPF seria
incontroversa. Em que pese a VOLKSWAGEN DO BRASIL jamais tenha negado a existéncia do
software, a sua absoluta ineficacia foi repisada pela companhia desde que tomou ciéncia
disso. Existe clara controvérsia instaurada a respeito da acusacao — veementemente refutada
pela VOLKSWAGEN DO BRASIL — de que em decorréncia do software ela teria violado as leis

brasileiras ou prejudicado seus consumidores e 0 meio ambiente.

36. Fato é que, embora a VOLKSWAGEN DO BRASIL ja tenha demonstrado inimeras

vezes que o software em questdao nao foi utilizado para fraudar os testes de homologacao, no
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Brasil, e que os AMAROK nao poluem acima do limite legal, a empresa permanece sendo alvo

de uma série de demandas descabidas. Todas elas, invariavelmente, ttm como Unico
fundamento o mesmo laudo (a)técnico elaborado pela CETESB, e ignoram todo o substrato
técnico disponibilizado pela ré, valendo-se indevidamente da ampla repercussdao midiatica

do caso.

37. Conforme ja mencionado, a presente acdo nao é diferente. O Parquet nao
conduziu investigacoes proprias para apurar o funcionamento do software, tampouco
apresentou prova técnica capaz de infirmar os resultados dos testes realizados pela
VOLKSWAGEN DO BRASIL. Apoiando-se na mera existéncia do software e nas conclusdes
atécnicas da CETESB, o MPF optou por ajuizar acdo temeraria e pleitear (mais uma)

condenagao multimilionaria da VOLKSWAGEN DO BRASIL.

LITISPENDENCIA PARCIAL

38. Antes de mais nada, a VOLKSWAGEN DO BRASIL requer seja reconhecida, na

forma do art. 337, VI, § 3°, do CPC, a litispendéncia parcial do pedido de indenizagao por

dano moral coletivo formulado pelo MPF, diante da existéncia de pedido idéntico, porém

menos abrangente, formulado em acao civil publica previamente ajuizada e pendente de

julgamento, proposta pelo Ministério Publico do Estado de Sao Paulo (“MPSP”)".

39. Com efeito, atente-se que nesta demanda o MPF pleiteia a condenacao da
VOLKSWAGEN DO BRASIL a0 pagamento de danos morais coletivos, supostamente “causado
pela empresa ré em razdo do dano ao meio ambiente” (ID 37142152 — fls. 6). Diante disso,

o MPF formulou seu pedido nos termos abaixo:

“Ante todo o exposto, por violagdo aos seguintes dispositivos: (i) Art.
225, caput, e §3° da Constituicao Federal; (ii) Arts. 2°, 6°, I, Lei n°
6.938, de 31 de agosto de 1981; (iii) Art. 1°, §2°, Resolucago CONAMA
230/97; (iv) Art. 7°, alinea e, Resolucago CONAMA 315/2002. E com
fulcro no artigo 14, §1° da Lei n°® 6.938, de 31 de agosto de 1981, com
base no principio do poluidor pagador e da protecao constitucional do
meio ambiente, o Ministério Publico Federal requer seja a ré

" Processo n° 1096992-07.2017.8.26.0100, em tramite perante a 282 Vara Civel do Foro Central da
Comarca de Sao Paulo

(https://esaj.tjsp.jus.br/cpopg/show.do?processo.codigo = 2S000RT6L0000&processo.foro = 100&processo
.numero=1096992-

07.2017.8.26.0100&uuidCaptcha =sajcaptcha b07b2b4310e64fb685ae5dcb7a7dab37).
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condenada a pagar indenizacdo por danos morais coletivos no valor de
R$ 30.000.000,00 (trinta milhoes de reais), além de custas e demais
despesas processuais, inclusive honorarios advocaticios, cujo valor
sera revertido em favor do fundo previsto no art. 13 da Lei n°® 7.347/85”
(ID 37142152 — fls. 13 — grifou-se)

40. Embora tenha ressalvado que esta acao difere da acao civil publica de natureza
consumerista proposta pela Associacdo Brasileira de Defesa dos Consumidores e

Trabalhadores (“ABRADECONT”) 2, o Parquet nada mencionou acerca de outra agao civil

publica ajuizada contra a VOLKSWAGEN DO BRASIL, com base nos mesmos fatos, pelo MPSP,
perante a 282 Vara Civel do Foro Central da Comarca de Sao Paulo — TJSP (Processo n°
1096992-07.2017.8.26.0100 — “ACP MPSP” - doc.13), e que cuja contestacdo ja foi
apresentada (doc. 20).

41. Assim como a presente acao civil publica, aquela demanda versa sobre a
responsabilidade civil da VOLKSWAGEN DO BRASIL em matéria ambiental. De acordo com o
MPSP, reportando-se aos mesmos fatos subjacentes a esta lide, “no que tange a tutela do

meio ambiente, verifica-se que a poluicao e a degradacao, ao comprometerem o equilibrio

ecoldgico, lesam o direito fundamental a sadia qualidade de vida da coletividade” (doc. 13,

fls. 16 — grifou-se). Diante disso, o MPSP formulou seu pedido nos termos abaixo:

“Posto isso, o Ministério Publico requer seja a presente acao julgada
procedente e condenada a requerida: (...) 2. A pagar indenizacdo no
valor a ser arbitrado judicialmente, a titulo de danos extrapatrimoniais
coletivos, em favor do Fundo Estadual de Defesa dos Interesses Difusos
— FID, vinculado a Secretaria da Justica e da Defesa da Cidadania
através da Lei Estadual n® 13.555 de 09/06/2009” (doc. 13, fls. 21 —
grifou-se)

42. Ou seja, assim como o MPF, o MPSP também pleiteia a indenizacao por dano
moral coletivo decorrente de um suposto dano ambiental causado pela instalacio do
software nos veiculos AMAROK comercializados pela VOLKSWAGEN DO BRASIL nos anos de

2011/2012.

43. A Unica diferenga existente entre os pedidos formulados nesta acdo civil
publica e na ACP MPSP refere-se a abrangéncia dos titulares das indenizagoes pleiteadas,

decorrente da prépria esfera de atuacao de cada um dos MPs, na medida em que o MPF

2 Processo n® 0412318-20.2015.8.19.0001.
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postula danos morais coletivos em nome de toda a populagao do Brasil, ao passo que o MPSP
requer reparagao pelo dano moral supostamente sofrido pela populacao do estado de Sao

Paulo. Assim, por se estar diante do mesmo pedido, fundado nos mesmos fatos e argumentos,

havendo apenas diferenca parcial em relacao a abrangéncia dos titulares das indenizacoes

(populagdo do Brasil x populacdao do Estado de Sao Paulo), é evidente a litispendéncia
parcial.

44, Note-se, ainda, que, ha identidade de partes (afinal, pelo principio da
unidade’, o MPF e o MPSP integram a instituicao Ministério Pdblico — art. 127, §1°, da CF)
e, ainda que nao se tratasse da mesma instituicao, em se tratando de acao civil publica, a
identidade entre as partes se da em relagdo a condicao juridica que ela ostenta, qual seja,

sua legitimidade para tutelar determinados direitos coletivos, conforme ensina a doutrina:

“Na identificacao do autor, em virtude da caracteristica dos interesses
metaindividuais e da espécie de legitimacdo, nao se leva em conta sua
identidade fisica ou institucional, mas, sim, a identidade da respectiva
condicdo juridica. Ainda que ndo haja a mesma identidade fisica ou
institucional, havendo a identidade de condicdo juridica (posicio de
autor quanto a determinada relacdo juridica de direito material
deduzida em juizo), o elemento subjetivo — parte ativa — de duas
demandas coletivas propostas por autores “distintos” serd o mesmo.
Exemplificando: se o Ministério Publico propoe demanda ambiental e
idéntica acdo é ajuizada por associacdo, embora haja diversa
identidade dos autores no aspecto fisico ou institucional, havera
identidade de partes no aspecto referente a posicao juridica de ambos
na acao coletiva.” (LEONEL, Riccardo de Barros. Manual do Processo
Coletivo, 42 ed., Sao Paulo: Malheiros, 2017, p. 285 — grifou-se)

“Havendo identidade, entre demandas coletivas, tanto dos pedidos
como da causa de pedir, nada obstante tenham sido propostas por
legitimados distintos, seria hipotese de simples conexao de acbes ou
de litispendéncia ou, mesmo, coisa julgada? Trata-se, realmente, de
caso de litispendéncia ou de coisa julgada.” (LEONEL, Riccardo de
Barros. Manual do Processo Coletivo, 42 ed., Sao Paulo: Malheiros,
2017, p. 324 — grifou-se)

3 “ISlob uma 6tica funcional, é possivel falar em um Unico Ministério Publico, ja que a Instituicao, por
intermédio de cada um de seus ramos, desempenha, no seu ambito de atuacao, as funcdes institucionais
que lhe foram atribuidas pelo texto constitucional”. (GARCIA, Emerson. Ministério Publico — Organizacao,
atribuicoes e regime juridico. Rio de Janeiro: Lumen Juris, 2004, p. 51 — grifou-se).
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45. Dessa forma, impde-se reconhecer a litispendéncia parcial entre esta demanda e
a ACP MPSP, e, tendo em vista que aquela fora ajuizada antes da presente demanda, deve-

se excluir do escopo desta as indenizacoes referentes a populacio do Estado de Sdo Paulo,

uma vez que ja estio sendo abordadas em acdo propria, evitando-se, inclusive, o risco de

um bis in idem em eventual — e improvavel - condenacio.

46. Em termos praticos, deve-se considerar que o Parquet apontou em seus pedidos,

a titulo de danos morais coletivos, o valor de R$ 30.000.000,00 (trinta milhoes de reais),

considerando a totalidade da populacao brasileira. Assim, tendo em vista que, de acordo
com as Ultimas estatisticas do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas (“IBGE”), a
populacdo brasileira gira em torno de 211.755.692 individuos, dos quais 46.289.333
habitam o estado de Sao Paulo (doc. 14), pode-se realizar simples regra de trés para reduzir

proporcionalmente o valor da indenizacao aqui pleiteada:

PEDIDO DO MPF
POPULACAO BRASILEIRA

POPULACAO PAULISTA
EXcLUSAO NESTA ACP

PoPULACAO QUE DEVE SER
ABARCADA NESTA ACP

211.755.692 pessoas

46.289.333 pessoas

165.466.359 pessoas

R$ 30.000.000,00

R$ 6.557.934,65

R$ 23.442.065,35

47. Portanto, o escopo da presente demanda, tendo em vista a litispendéncia parcial
acima descrita, deve ser reduzido a um pedido de indenizagdo por dano moral coletivo nao

superior ao valor de R$ 23.442.065,35, a fim de evitar bis in idem da VOLKSWAGEN DO BRASIL.

PREJUDICIALIDADE EXTERNA
NECESSARIA SUSPENSAO DA DEMANDA

48. Além da litispendéncia parcial, ha também nitida prejudicialidade externa
entre este processo e ACP MPSP, na medida em que o eventual e provéavel reconhecimento
da inexisténcia de ilicito ambiental cometido pela VOLKSWAGEN DO BRASIL, naquela demanda,
impedird a condenacao da ré na presente acao, sob risco de decisoes conflitantes e violacao
a coisa julgada material. Em razao disso, é impositiva a suspensao desta acao até que aquela

controvérsia, instaurada anteriormente, seja decidida de forma definitiva.
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49. O art. 313, V, “a” do CPC, dispoe que “/sjuspende-se o processo (...) quando

a sentenca de mérito (...) depender do julgamento de outra causa’. Segundo o Exmo. Min.

Luiz Fux — um dos coordenadores do CPC/15 —, o referido dispositivo é aplicavel nos casos

em que “a questdo prejudicial figure como objeto principal de um outro processo”, impondo

“que o juiz da causa prejudicada suste o julgamento do mérito até que a decisdo da questio

prejudicial seja proferida, para, entdo, ser aproveitada como razoes de decidir na causa em

que ela influi” (FUX, Luiz. Curso de Direito Processual Civil. Rio de Janeiro: Forense, 2008.
pp. 421-423).

50. Na liciko do Prof. CANDIDO DINAMARCO,* estard caracterizada a
prejudicialidade externa quando “no plano logico e juridico, a solucao a ser dada a ela [uma

causal determina ou limita o modo como serd julgada outra causa, questao ou ponto’.

51. Essa é precisamente a hipotese do caso em tela. Afinal, tanto a presente
demanda, como a ACP MPSP, versam sobre a responsabilidade civil da VOLKSWAGEN DO
BRASIL em matéria ambiental, decorrente dos supostos danos que teriam sido causados pela
emissdao de poluentes em niveis superiores ao limite legal gerada pelo mesmo software

existente nos veiculos AMAROK comercializados pela ré nos anos de 2011/2012.

52. Diante disso, a apreciagao dos pedidos formulados pelo MPF depende,
necessariamente, da apuracao de se os veiculos AMAROK comercializados no referido periodo
emitiam, ou nao, poluentes em niveis superiores aos permitidos pela legislacao brasileira,
questao essa que consiste no objeto principal da ACP MPSP e que, portanto, é prejudicial ao
julgamento deste processo. Mais ainda, a solugao a ser proferida naquela demanda limita o
pronunciamento desse MM. Juizo, pois, havendo o reconhecimento, 14, de que inexiste dano

ambiental, ndo se podera condenar a VOLKSWAGEN DO BRASIL aqui.

53. Por isso, imprescindivel a suspensao desta demanda, até que a existéncia, ou
nao de ilicito ambiental seja verificada naquele processo — inclusive para se evitar decisoes

conflitantes.

54. Visando, justamente, solucionar esse ponto, a VOLKSWAGEN DO BRASIL

requereu, nos autos da ACP MPSP, a indicacao de Perito, por aquele MM. Juizo, a fim de

4 DINAMARCO, Candido Rangel. Processo Civil Empresarial. Sao Paulo: Editora Malheiros, 2010, p. 679.
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avaliar “se os elementos técnicos existentes nos autos, bem como os depoimentos que
resultardo da inquiricao dos profissionais referidos no item anterior, sdo suficientes, ou nao,

para que se possa concluir se os niveis de emissdo de NOx das AMAROK sub judice estao

adequados aos limites previstos pela legislacdo ambiental brasileira’ (doc. 15). O MPSP, por

outro lado, entendeu que “/o/s documentos publicos acostados (notadamente o Relatdrio de

avaliacao de emissées de poluentes de veiculos Amarok Diesel, desenvolvido pela CETESB)

a exordial comprovam o dano ambiental causado pela conduta da ré” (doc. 16).

55. Ou seja, qualquer que seja o posicionamento adotado pelo MM. Juizo perante
o qual tramita a ACP MPSP, com relacdo a suposta emissao ilegal de poluentes pelos veiculos

AMAROK comercializados nos anos de 2011/2012, tal conclusio, por forca da coisa julgada,

definird a forma que serd solucionada a presente demanda. Havendo reconhecimento da

inexisténcia de ilicito, nao podera prosseguir esta demanda.

56. Em casos como o presente, a doutrina patria é pacifica ao entender que,
verificando-se a existéncia de prejudicialidade externa entre duas acoes, a prejudicada — no
caso, a presente demanda — devera ser suspensa até que a prejudicial — a ACP MPSP - seja

decidida de forma definitiva. Confira-se:

“E classico ensinamento de Barbosa Moreira, de que a prejudicialidade
consiste em um liame de dependéncia entre duas causas, entre duas
questoes ou entre dois pontos, de modo que o julgamento da causa (ou
questdao, ou ponto) prejudicial influird no teor do julgamento das
demais. Por isso é que uma se chama prejudicial e, outra, prejudicada.
Uma causa, questdao ou ponto é prejudicial quando, no plano légico e
no juridico, a solucdo a ser dada a ela determina ou limita 0 modo
como sera julgada outra causa, questao ou ponto.” (DINAMARCO,
Candido Rangel. Processo Civil Empresarial. Sao Paulo: Editora
Malheiros, 2010, p. 679) (grifou-se)

“O inciso V do art. 313 do NCPC determina a suspensao do processo
sempre que a sentenca de mérito estiver na dependéncia de solugdo
de uma questao prejudicial que é objeto de outro processo, ou de ato
processual a ser praticado fora dos autos, como as diligéncias
deprecadas a juizes de outras comarcas ou secoes judicidrias.

Prejudiciais sdo as questdes de mérito que antecedem, logicamente, a
solucdo do litigio e nela forcosamente haverdo de influir. A prejudicial
é interna quando submetida a apreciacdo do mesmo juiz que vai julgar
a causa principal. E externa quando objeto de outro processo pendente.
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(...)

S6 ha razao para a suspensao do processo, de que cogita o art. 313, V,
letra a, quando a questao prejudicial for objeto principal de outro
processo pendente (questiao prejudicial externa, portanto)”
(THEODORO JUNIOR, Humberto. Curso de Direito Processual Civil —
teoria geral do direito processual civil, processo de conhecimento e
procedimento comum - vol. I; 56 ed. rev., atual e ampl. — Rio de
Janeiro: Forense, 2015, p. 724.) (grifou-se)

57. Veja-se, ainda, o consolidado entendimento jurisprudencial nesse mesmo

sentido:

“(...) ACAO CIVIL PUBLICA. CAUSA DE PEDIR QUE COINCIDE
COM A DA A(;AO INDIVIDUAL. DECISAO QUE SUSPENDEU A
A(;AO INDIVIDUAL ATE O JULGAMENTO DA A(;AO COLETIVA DE
DANO  AMBIENTAL. POSSIBILIDADE. PREJUDICIALIDADE
EXTERNA CONFIGURADA. PRECEDENTES. (...)

4. As instancias ordindrias consignaram que as causas de pedir entre
a acao coletiva e a individual sdo idénticas, sendo que nas acdes civis
publicas também estd sendo pleiteada a reparacao dos danos morais
sofridos pelas pessoas expostas a contaminacao .

5. Reconhecendo se tratar de macro-lide geradora de processos
multitudinérios, forcosa a suspensio das acbes individuais até o
julgamento  das Agodes Civis publicas n°s 5004891-
93.2011.404.7000 e 2001.70.00.019188-2, encontrando-se, assim, o
acordao recorrido em harmonia com o entendimento consolidado no
STJ em recurso repetitivo. Precedente da Segunda Secao. (...)

7. Agravo regimental nao provido. (AgRg no REsp 1541065/PR, Rel.
Ministro MOURA RIBEIRO, TERCEIRA TURMA, j. 25/10/2016, DJe
14/11/2016) (grifou-se)

"

Acdo popular. Improbidade administrativa. Propositura de Acao
Civil Pablica pelo Ministério Publico relativa a pratica dos atos
investigados nesta acdo popular. Pretensao de ver extinta a Acao Civil
Pablica. Impossibilidade de conhecimento de pedido. Inexisténcia de
litispendéncia. Acdo Popular que deve ser mantida suspensa até
julgamento final da Acdo Civil Pdblica. Recurso improvido.” (TJSP; Al
2180008-74.2019.8.26.0000; Rel. Des. ANTONIO CELSO AGUILAR
CORTEZ; 102 Camara de Direito Publico; j. 02/09/2019). (grifou-se)

TRECHO DO ACORDAO:

“Trata-se de agravo de instrumento contra decisao que
suspendeu o andamento de acdo popular movida por Rafael
Zimbaldi, em razdo da propositura de acdo civil puablica pelo
Ministério Publico sobre os mesmos fatos. (...)

Este documento foi gerado pelo usuario 119.*** ***.38 em 19/05/2026 20:30:11

NUmero do documento: 20092421140427800000035505526
https://pjelg.trf3.jus.br:443/pje/Processo/ConsultaDocumento/listView.seam?x=20092421140427800000035505526
Assinado eletronicamente por: KARINA GOLDBERG BRITTO - 24/09/2020 21:14:04

Num. 39216547 - Pag. 15



Certo é que a suspensao da agao popular deve permanecer
higida, pois o deslinde da acdo civil publica poderd ou nao ser
aproveitado para sua resolucio e essa relacio de
prejudicialidade ndo implica ofensa a seguranca juridica, pelo
contrario, visa a resguarda-la.”

58. Pelo exposto, por forga do artigo 313, V, "a", do CPC, deve ser determinada a
suspensao desta acao civil publica até o transito em julgado da ACP MPSP, de modo que,
sendo julgada improcedente aquela demanda, devera ser extinto este feito sem julgamento

do mérito, nos termos do art. 485, V, do CPC.

PROVA PEREMPTORIA
LAUDO DO INSTITUTO MAUA DE TECNOLOGIA

59. A fim de afastar de uma vez por todas a presungao de que os veiculos AMAROK
ndo atenderiam ao limite legal para homologacao no PROCONVE, a VOLKSWAGEN DO BRASIL
solicitou um estudo independente aos engenheiros da Divisao de Motores e Veiculos do
INSTITUTO MAUA, todos eles Professores da Universidade e especialistas emissoes de
poluentes®, para analisar o comportamento dos niveis de emissao de NOx dos AMAROK. Vale

reiterar que o INSTITUTO MAUA é a instituicao de maior autoridade e expertise em matéria de

emissdes no Brasil.

60. O estudo englobou ensaios comparativos com dois veiculos AMAROK
representativos do grupo em questao®, realizados tanto em laboratério, como em condicoes
reais de pista. Em um primeiro momento, os veiculos foram testados com o software de série
e, posteriormente, com um software reprogramado para impossibilitar a funcao siwtch logic
(veiculos “sem o software”). Os engenheiros do INSTITUTO MAUA conduziram esses ensaios
sem a presenca ou qualquer interferéncia de funcionarios da VOLKSWAGEN DO BRASIL (doc. 4,

fls. 8).

61. Diferentemente do laudo da CETESB, empregou-se, nos ensaios do INSTITUTO

MAUA, rigor metodolégico cientifico inatacével: para os testes de laboratério, adotou-se os

ciclos conhecidos e padronizados da ABNT, previstos pela legislacdo brasileira: NBR 6001

5> Prof. Clayton Barcelos Zabeu (http:/lattes.cnpq.br/2257119054111256) e Prof. Renato Romio
(http://lattes.cnpq.br/1568569354190417).
¢ Veiculos comercializados no mercado entre os anos de 2010 e 2011.
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(FTP 75) e NBR 7024 (HWFET). Foram esses, inclusive, os padrées de ensaio utilizados nos

ensaios de homologacdo da Fase L4 do PROCONVE, na qual se enquadram os veiculos

AMAROK em andlise.

62. Em relagcdo aos testes em condicoes reais de pista, cumpre ressaltar que essa
metodologia somente sera exigida para a homologacao de veiculos no Brasil a partir de 2022,
de modo que inexiste um padrao de ensaios estabelecido pela legislacao brasileira para esse
tipo de medicao. Seguiu-se, portanto, as premissas gerais da legislacdo europeia, adaptadas
as particularidades brasileira, na linha do que recomendou o Comité Técnico 005 da ABNT,
em sua Ultima proposta para a implementacao de testes de homologacdao em condicoes de
pista, no Brasil”. Em suma, tais testes refletem condicoes tipicas e representativas de trajetos

e perfis de conducao reais.

63. Ao final, os engenheiros do INSTITUTO MAUA elaboraram o anexo laudo

descritivo dos resultados obtidos durante os ensaios (doc. 4), tendo concluido, em suma, que:

(i) as emissdes de NOx, tanto nos AMAROK contendo o software
original, como o software reprogramado, encontram-se bastante
abaixo do limite prescrito para as emissdes de NOx de 1,0 g/lkm
no ciclo de ensaio da NBR 6601, conforme exigido pela lei
brasileira, tendo um valor médio estimado de 0,88 g/km em
ambos os modos;

(ii) os niveis de emissdao de NOx nao sdo diferentes quando os
veiculos AMAROK sao testados em condicoes de laboratério no
ciclo de ensaio exigido pela norma NBR 6601, com o software
original e reprogramado, e permanecendo abaixo do limite
legal, independentemente da presenca do soffware,

(iii)  os niveis de emissao de NOx nao sdo diferentes quando os
veiculos AMAROK sao testados em condicoes de laboratorio no
ciclo de ensaio da NBR 7024, com o software original e
reprogramado, permanecendo abaixo do limite legal,
independentemente da presenca do software; e

(iv)  os niveis de emissao de NOx nao sdo diferentes quando os
veiculos AMAROK sao testados em condicdes reais de conducao,
de acordo com as condicoes de RDE reconhecidas
internacionalmente, com o software original e reprogramado,
permanecendo abaixo do limite legal, independentemente da
presenca do soffware.

7 Projeto n° 005:102.002-006 — Dezembro/2019.
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64. Ou seja, nao procedem as alegacoes do MPF de que, nao fosse a atuacao do
software, os veiculos AMAROK nao teriam sido homologados nos testes da fase L4 PROCONVE,
tampouco de que o software exerce qualquer fungao de otimizagdo das medigoes de NOx
em testes de laboratério. O software nao exerce qualquer influéncia na reducao dos niveis
de emissao de NOx nos veiculos a diesel comercializados no Brasil pela ré entre os anos de

2011 e 2012.

65. Mais importante ainda, independentemente da presenca do software, os niveis

de emissdao de NOx encontram-se MUITO ABAIXO do limite definido pela lei, pelo que
NAO HA DE SE COGITAR DE POLUICAO ILEGAL OU DE DANO AMBIENTAL a ensejar

reparacao.

66. Para que melhor se possa compreender as conclusbes acima sintetizadas, a
VOLKSWAGEN DO BRASIL passara a relatar brevemente a metodologia empregada em cada um
dos ensaios realizados pelo INSTITUTO MAUA com os veiculos AMAROK, bem como o

significado dos resultados obtidos em cada um deles.
. TESTES DE LABORATORIO NBR 6601 — CONDICOES DE HOMOLOGACAO L4

67. Como se adiantou, para serem homologados pela Fase L4 PROCONVE, os
veiculos devem, por lei, comprovar a sua observancia a norma brasileira NBR 6601 (ciclo de
condugao FTP-75) no que se refere a emissdes de gases. Adicionalmente, as emissdes
veiculares devem ser também verificadas de acordo com a norma NBR 7024 (ciclo de
conducao HWFET), embora esse ciclo nao seja exigido para a determinacao das emissoes de

NOx ou de outros gases.

68. Os testes de laboratério na norma NBR 6601 sdo, portanto, determinantes para
avaliar se certo veiculo atende aos limites de emissdes previstos na legislacdo brasileira. Para
a fase L4 do PROCONVE, os niveis de emissao de NOx nao podem ultrapassar, nas condigcoes
previstas pela norma, o limite de 1,00 g/km.

69. Tendo isso em vista, os engenheiros do INSTITUTO MAUA conduziram trés
ensaios com cada um dos dois veiculos AMAROK disponiveis (“Veiculo A” e “Veiculo B”), nas

condigoes da norma NBR 6601. A conclusao obtida foi de que os niveis de emissdao de NOx

permaneceram significativamente abaixo do limite legal de 1,00 g/km, tanto para os veiculos

contendo o soffware original como para o software reprogramado (doc. 4, fls. 37/38).
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70. Ou seja, quando testados nas condicoes de homologacao previstas em lei,

ambos os veiculos AMAROK emitiram niveis de NOx abaixo do limite legal de 1,00 g/km,

independentemente da presenca do soffware. Essa circunstancia, por si so, faz-se suficiente,

da perspectiva legal, para infirmar qualquer teoria de que os veiculos poluiriam ilegalmente,

em prejuizo ao meio ambiente.

71. Mas nao é sé. Os niveis de emissao de NOx de ambos os modos do software

(original e reprogramado) nio se alteram de forma significativa. A variacio entre as colunas

laranjas e azuis estao dentro das tolerancias usuais de teste, pois, mesmo em condicoes
controladas de laboratério, existe uma variabilidade devido (i) ao modo de acelerar e frear
de cada motorista, em cada teste, e (ii) ao fato de os equipamentos de teste de laboratério

ndo executarem as medigcdes e nao terem desempenho exatamente igual em todos os testes.

72. Dito de outro modo, o soffware ndo se presta a otimizar a emissiao de NOx

dos veiculos AMAROK de modo a fraudar os testes de homologacio, tal como afirmado pelo

Parquet.

1. TESTES DE LABORATORIO NBR 7024

73. Embora a legislacdo brasileira ndao o exija, as emissdes de NOx dos dois
veiculos AMAROK fornecidos ao INSTITUTO MAUA foram também testadas de acordo com a
norma NBR 7024 (ciclo de conducao HWFET), que simula condi¢coes de transito em
autoestrada, dentro de laboratério. Novamente, os ensaios realizados pelo renomado

INSTITUTO MAUA confirmaram que os valores de emissées de NOx dos veiculos A e B, em

ambos os modos de programacdo do software, ficaram muito abaixo do limite legal de 1,00
g/km (doc. 4, fls. 40/41).

74. Ademais, observou-se que o valor médio esperado de NOx nao se altera entre

os veiculos contendo o software original e reprogramado, circundando, nessas condicoes de

teste, a média de 0,66 g/km.

75. Os resultados obtidos pelo INSTITUTO MAUA demonstram claramente que, em
condigoes de laboratorio, seja de acordo com a norma NBR 6601 (ciclo de condugdo FTP-
75), seja em observancia a norma NBR 7024 (ciclo de condugao HWFET), nao ha diferengas
nas emissoes de NOx quando os veiculos siao conduzidos com o software original e

reprogramado. E mesmo os valores maximos do intervalo de confianca calculados para as
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médias de emissao de NOx sido consideravelmente inferiores ao limite de 1,0 g/km

estabelecido pela fase 14 PROCONVE.

ll. TESTES EM PISTA (RDE)

76. Por fim, para se afastar qualquer ddvida que ainda pudesse existir, foram
realizados ensaios com os veiculos AMAROK em condicdes reais de pista (RDE). Como
adiantado, esse tipo de teste ainda nao é exigido por lei para a homologacao de veiculos no
Brasil, o que decorre, em parte, das dificuldades em se medir adequadamente as emissoes
de gases nessas condicoes. Nada obstante, tendo em vista que a CETESB se valeu de testes
RDE em seu laudo atécnico, o INSTITUTO MAUA optou por também realiza-los de forma a
comprovar que, mesmo se consideradas condicoes reais de pista, ndo ha nenhuma evidéncia

de que o software teria a capacidade de otimizar as emissdoes em laboratério.

77. Com efeito, no mundo real, o mesmo motorista, ao dirigir o mesmo carro, no
mesmo trajeto de condugao, da mesma forma, ndo gera os mesmos resultados de emissao de
NOx. Ao contrario, inevitavelmente, chega-se a resultados diferentes. Isso se deve a fatores
imprevisiveis tais como clima, temperatura, umidade, intensidade e densidade do transito,
estado fisico do motorista, diferencas inevitaveis de direcao ao longo de muitos quilébmetros

e outros fatores que, considerados em conjunto, produzem efeitos sobre as emissdes de NOx.

78. Assim, tais testes ndo devem ser pautados por resultados de medi¢oes em

ndmeros absolutos, mas sim por intervalos de emissbes que reflitam todas essas

circunstancias. Portanto, antes de se realizar esse tipo de teste, é preciso definir a chamada

faixa de dispersdao?, correspondente ao intervalo compreendido entre os valores maximo e

minimo de emissao que serdo esperados. A faixa de dispersao é obtida a partir de fatores

como testes iniciais e métodos estatisticos, evidéncias e experiéncia adicionais.

79. Uma vez definida a faixa de dispersao, é esperado que os niveis de emissao
de um mesmo veiculo, testado nas mesmas condicdes de pista, permanecam dentro do limite
da faixa de dispersao, ainda que se considerando as variaveis mencionadas no paragrafo

anterior.

8 Faixa de dispersao aqui significa a faixa de variacao do parametro obtida - neste caso especifico, a massa
acumulada de NOx emitida durante o trajeto.
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80. No presente caso, para se definir a faixa de dispersao de NOx, foi realizada

uma série de 25 testes com cada um dos veiculos AMAROK (A e B) contendo o soffware

original, no mesmo trajeto e seguindo os mesmos procedimentos. A figura cor-de-rosa,

abaixo, define os limites maximo e minimo dessa faixa de dispersao:

Bardda de duspordo de NO, daos dob velculos Amarck em REE

=
"
2
]
=

Banda ce disperiie

—ddrig (10  mix  —%rie (1-52] min

Figura 7.3 -Banda de dispersdo de NO: para a VW Amarok 4 e B {20 kW em tesies RDE.

81. Ap6s se definir a faixa de dispersao, passou-se a medir as emissoes de NOx
nos AMAROK contendo o software reprogramado. Cada veiculo AMAROK (A e B) foi entdo
testado nove vezes, seguindo-se sempre os mesmos padroes de direcao, na medida do

possivel.

82. Os resultados obtidos nesses trajetos revelam que os niveis de emissao (linhas

verdes) permaneceram invariavelmente dentro da faixa de disperséo (figura cor-de-rosa):

Banda do dispersia de MO, dos veiculos &marck utilizande Séne e utilizande Modo 1 em ROE

da de NO, [4)

Bands de drpersio

Figura 7.7 — Banda de dispersdo do teste de RDE de NOx para a VW Amarok A e 8 120 kW e resultados de lodos os 9 testes
em Modo 1.
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83. Portanto, nao ha diferencas significativas entre os niveis de emissao dos
veiculos com o software original e reprogramado que possam ser atribuidas a atuagcdo do
software. Quaisquer alteracoes entre esses valores sao minimas e decorrem de circunstancias
como velocidade, transito, temperatura etc. Maior prova disso é que essas oscilagoes também
sao percebidas na comparacao dos resultados obtidos com o veiculo contendo o software

COm a mesma programacao.

84. Esse fato revela que o soffware presente nos veiculos AMAROK jamais foi capaz

de otimizar os niveis de emissdo de NOx em testes de laboratério a fim de adequé-los ao

limite legal. Mais ainda, ndo apenas de acordo com as normas NBR 6601 e NBR 7024, como

também em condicées de conducio no mundo real, nio existem diferencas nas emissoes de

NOx entre os dois modos. Todas as variacoes observadas entre os testes sao causadas pela

forma pela qual as condigoes ambientais e de transito impactam a calibracao do motor e,

portanto, o nivel final de emissdes de NOx.

85. Assim, sendo certo que o soffware nao se presta a otimizar os niveis de NOx
em testes de laboratério, é evidente que a sua existéncia foi irrelevante para a aprovagao dos
AMAROK nos testes de emissao realizados para a fase L4 PROCONVE. Inveridica, portanto, a

conclusao de que os veiculos equipados com o soffware poluiriam acima do limite legal.

LAUDO CETESB:
METODOLOGIA ATECNICA E CONCLUSOES INCONSISTENTES

96. Todas as alegacbes sustentadas pelo Parquet neste procedimento tém como
fundamento técnico as conclusbes obtidas a partir de documentos produzidos
unilateralmente pela CETESB, os quais adotam como premissa laudo elaborado em 2016.
Contudo, se alguma conclusdo pode ser extraida do laudo da CETESB é a de que, caso seja

corretamente interpretado, os veiculos AMAROK atendem aos niveis de emissao de NOXx

previstos na legislacio brasileira.

97. Essa constatacao é de relevancia maxima no presente procedimento, em que
a responsabilidade civil da ré depende da efetiva demonstracao do dano — no caso, a suposta
emissao de poluentes no meio ambiente acima dos limites legais entao previstos (1,00 g/km
de NOXx).
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98. Ao tomar conhecimento do laudo da CETESB, a VOLKSWAGEN DO BRASIL

solicitou a elaboragao de parecer técnico pelo Dr. GABRIEL BRANCO — autoridade absoluta em

tecnologia de emissoes veiculares no Brasil e ex-Diretor Superintendente da propria CETESB
por mais de vinte anos — o qual reviu as andlises laboratoriais e de pista da CETESB e fez

criticas severas as suas conclusoes (doc. 17).

99. De acordo com o expert, os resultados dos testes de emissoes feitos pela
CETESB nao levavam as conclusdes sofismaticas — agora reproduzidas pelo Parquet sem
maiores reflexdes — de que haveria um item de atuacao indesejada que reduzia a emissao de

NOx dos AMAROK para niveis inferiores ao limite legal de 1,0 g/km.

100. O parecer divergente demonstra, de forma didatica, que os testes de emissoes
feitos pela CETESB, tanto em laborat6rio, como em pista (relatados no Anexo B do relatério)

NAO PERMITEM & CETESB afirmar que “baseado nos resultados obtidos, evidenciou-se que

nos veiculos Amarok L4 avaliados houve a atuacao de algum item de acao indesejdvel que
diminuia a emissao de oxidos de nitrogénio, em média 0,26g/km, quando esses veiculos
eram submetidos a ensaios padronizados de laboratorio, o que estd em desacordo com a
Resolucao CONAMA 230 de 1997. Um acréscimo de 0,26g/km na emissao de NOx teria

reprovado os veiculos Amarok L4 nos ensaios de homologacao”.

101. Ao contrario, os resultados dos testes de emissdes sdo favoraveis a
VOLKSWAGEN DO BRAsIL, pelo que a conclusdao da CETESB, desfavoravel a prépria CETESB,
torna-se absolutamente descabida. Nesse sentido, confira-se as criticas do expert GABRIEL

BRANCO a metodologia empregada pela CETESB e as conclusées do laudo:

e “o plano de trabalho nao foi corretamente planejado, visto que
tomou por base um ciclo de ensaio em pista nao representativo
do uso urbano do veiculo, como reza a legislacdo brasileira de
emissoes. Ao contrario, submeteu os veiculos a regimes de alta
poténcia, situacdes raras nas quais o desempenho tem
prioridade sobre o controle de emissdes, por razbes de
seguranca, em qualquer veiculo;

e apesar disso, os ensaios poderiam ter algum proveito, desde que
seus resultados fossem ajustados pela diferenca de poténcia
utilizada em relacao aquela dos ensaios oficiais, que sao
representativos do uso normal (ndo abusivo). Entretanto, isto
nao foi feito e, se fosse, teria chegado a conclusio de que o tal
“dispositivo indesejavel”, se existisse, estaria atuando ao
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contrario, isto é, seria até desejavel, como demonstrado neste
parecer;

e a comparagcao das emissdes em base energética deve ser
levantada de maneira muito mais ampla, em todos os regimes
de funcionamento do motor, tanto nas ruas em trafego
verdadeiramente real, como no laboratério sob as condicdes
padronizadas, onde um suposto dispositivo de acao indesejavel
estaria atuando. Nestas condicbes, os resultados poderiam ser
comparados entre si, porém regime-a-regime, e nao contra
padroes médios legais. A EnvironMentality realizou uma
pesquisa com veiculos Amarok nestes moldes, focalizando 400
regimes de funcionamento diferentes e comprovou a
inexisténcia de desativacoes dos controles de emissao, mesmo
nas condigoes mais extremas do ciclo de conducgao urbana, em
comparagcao com as mesmas condicoes enfrentadas nas ruas;

(...)

e considerando a variabilidade das amostras e a imprecisao dos
resultados, os desvios encontrados nesta oportunidade
superestimam as diferencas entre os resultados obtidos nos
veiculos ensaiados e os utilizados na certificacao, realizada ha
alguns anos com veiculos novos e em perfeitas condicoes, e
nao podem ser transferidos para o contexto da homologacao
das AMAROK;

e o desvio encontrado de 0,26 g/km refere-se a diferenca entre o
grupo de AMAROK e o grupo completo de todos os veiculos
ensaiados pela CETESB e ndo reflete a diferenca entre as
AMAROK desta amostra e as da certificacao;

e pelas duas razbes acima, A ’CONCLUSAO DA
ULTRAPASSAGEM DO LIMITE LEGAL E FALSA.” (doc. 17 -
grifou-se).

102. Também os engenheiros do INSTITUTO MAUA, ao se depararem com o laudo da
CETESB, teceram severas e fundamentadas criticas, na mesma linha do que indicou o Dr.

GABRIEL BRANCO. Para atribuir ainda mais legitimidade as suas ponderacoes, os engenheiros

do referido INSTITUTO MAUA repetiram os ensaios com os veiculos AMAROK, na mesma pista

e em condicdes idénticas as que foram utilizadas pela CETESB para a elaboracdo do laudo

que embasou a presente demanda.

103. Nesse contexto, o laudo do INSTITUTO MAUA sintetizou as falhas incorridas pela

CETESB, e que tornam o laudo in6cuo, da seguinte maneira:
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(i) Auséncia dos requisitos de trajeto necessarios para um teste de
pista vélido: ao conduzir os testes em pista (RDE), a CETESB
submeteu os AMAROK a condicdes de velocidade irreais, que
nao correspondem a um uso verossimil do veiculo. Nao
bastasse, tais ensaios nao seguiram padroes minimos de trajeto
(distancia percorrida) e duragcdo. Por essas razdes, o ciclo
imposto pela CETESB nao pode ser aceito como um teste RDE
valido (fls. 48/52, doc. 4);

(i) Definiciao do Grupo de Controle: diferentemente do que sugere
a CETESB, os veiculos utilizados para fins de comparagao com
0s AMAROK nao sao verdadeiramente comparaveis com elas,
pois apresentam massa inferior e motores significativamente
maiores do que 0s AMAROK. Isso significa que serd exigida maior
poténcia dos motores dos AMAROK do que dos outros veiculos,
0 que impede a comparacao entre os respectivos niveis de
emissdao de NOx, como fez a CETESB (fls. 52/53, doc. 4);

(i)  Adicao dos resultados de um modelo estatisticos aos valores de
homologacio: o valor de 0,26 g/lkm, adicionado pela CETESB
aos resultados de homologacao dos AMAROK, nao foi
diretamente medido sob condigcoes de laboratério, e inexiste
justificativa técnica ou legal ou para acrescé-lo aos valores de
homologacao obtidos nos testes da norma NBR 6601 (fls. 53/55,
doc. 4).

104. Como se percebe, o laudo da CETESB, elemento probatério unilateral do qual
derivam todas as conclusoes do Parquet, nao autoriza a afirmagao de que o software existente
nos veiculos AMAROK otimizaria as emissdes de NOx em teste de laboratério, menos ainda

de que os veiculos poluiriam em excesso ao que permite a legislacdo ambiental.

105. De todo modo, é importante que se diga que o laudo da CETESB nao constitui
documento dotado de “presuncao de existéncia ou veracidade” (art. 374, IV, do CPC/15).
Esse fragil relatério sobre o qual o MPF confiou cegamente para fundamentar toda sua

pretensao (i) foi elaborado por entidade que ndo é parte do processo, tratando de escopo

distinto do que é postulado pelo Parmguet (ii) é questionado integralmente em sua

materialidade, por meio de recurso administrativo interposto junto ao IBAMA, ainda

pendente de decisdo (doc. 5); e (iii) quando muito, estabelece presuncao Juris tantum,

admitindo prova em contrario (/n casu, o laudo elaborado pelo INSTITUTO MAUA e

indispensavel prova pericial).
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106. Ainda que nao bastassem as diversas falhas conceituais e metodoldgicas do
laudo da CETESB, as suas conclusdes nao sao suficientes para comprovar a veracidade das

alegacoes do Parquet, na linha dos seguintes precedentes do e. STJ:

“AGRAVO REGIMENTAL. INDENIZA(;AO. DANOS MATERIAIS.
VIOLACAO DOS ARTS. 131 E 458 DO CPC. SUMULA N. 7/STJ.
CONTRARIEDADE AO ART. 364 DO CPC. NAO OCORRENCIA. ART.
333 DO CPC. AUSENCIA DE VIOLACAO. 1. Incide a Siimula n. 7 do
STJ na hipétese em que a tese versada no recurso especial reclama a
analise dos elementos probatorios produzidos ao longo da demanda.
2. O parecer extrajudicial, por si s6 e pelo simples fato de emanar de
6rgao publico, nio faz prova absoluta dos fatos nele declarados. 3.
Cabe aos autores o 6nus da prova do fato constitutivo do direito e
compete a ré constituir prova dos fatos impeditivos, modificativos ou
extintivos do direito reclamado. 4. Agravo regimental desprovido”.
(ST), AgRg no REsp 908829/MS, Rel. Min. JOAO OTAVIO
NORONHA, Quarta Turma, j. 16.3.10, DJe 29.3.10 — grifou-se e
destacou-se).

“PROCESSUAL CIVIL E AMBIENTAL. ACAO CIVIL PUBLICA. AREA DE
PROMONTORIO. PONTA DOS TRINTA REIS. PAVIMENTACAO,
FECHAMENTO COM PORTAO E EDIFICACAO DE CONJUNTO
HABITACIONAL. COMPETENCIA DA JUSTICA ESTADUAL.
INEXISTENCIA DE OMISSAO E CONTRADICAO DO JULGADO
(VIOLACAO DO ART. 535, | E Il, DO CPC). FATO NOVO. ART. 462
DO CPC. LICENCASAMBIENTAIS. PRESUNCAO JURIS TANTUM.
REVALORACAO DE PROVAS. INVIABILIDADE. SUMULA 7/ST). ART.
10 DA LEl 6.938 /1981. COMPETENCIA LICENCIADORA E
FISCALIZATORIA DOS ORGAOS AMBIENTAIS (...) 7. As licengas
ambientais concedidas por 6rgio estadual, enquanto atos
administrativos, revestem-se de presuncdo relativa, ou juris tantum,
admitindo prova em contrario”. (STJ, REsp 1307317/SC, Rel. Min.
ELIANA CALMON, Segunda Turma, j. 27.8.13, DJe 23.10.13 — grifou-
se).

107. Esse entendimento foi também corroborado pelo i. Prof. Dr. EDIS MILARE, em
parecer elaborado no ambito da ACP MPSP. Tal como fez o MPF na presente acdao, o MPSP
pretendera fundamentar a sua pretensao exclusivamente no laudo da CETESB. Quando
consultado se o MPSP atendera ao 6nus autoral de demonstrar (i) a existéncia do dano
alegado; e (ii) o nexo de causalidade com o comportamento da ré, o i. parecerista foi incisivo

em sua negativa:

“Nao. Conforme se verificou, o ‘Relatério de avaliagao de emissoes de
poluentes de veiculos Amarok Diesel” elaborado pela CETESB, quando
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muito, consiste em prova documental que, apesar de provir de fonte
idonea, tem o mesmo valor probante da prova documental carreada
aos autos pela Volkswagen do Brasil, no teor dos arts. 7°, 139, |, e 407
do CPC1. Importa considerar que, a seu turno, a Volkswagen traz como
contraprova estudos que evidenciam que as unidades de veiculos
Amarok comercializadas no Brasil entre os anos de 2011 e 2012 (...).
A Consulente também comprovou que as unidades de veiculo em
questdo estavam rigorosamente adequadas a fase L4 do PROCONVE e
com o0s niveis de emissao conformes a legislacio vigente, tendo
inclusive juntado parecer divergente demonstrando que os testes de
emissoes feitos pela CETESB, tanto em laboratério, como em pista
(relatados no Anexo B do relatério), ndo corroboram a conclusido de
que o software existente teria efetivamente atuado como item de acdo
indesejavel apto a diminuir a emissdao de 6xidos de nitrogénio; pelo
contrario, evidenciaram o atendimento das exigéncias do PROCONVE,
tal como veiculado na Resolucado CONAMA 230/1997. Tudo isso
impde concluir ndo haver certeza de dano ambiental passivel de
reparacdo no caso concreto a justificar a condenacao da Consulente,
sendo certo que qualquer proposicido diferente disso dependerd de
prova técnica apta a confirmar, para além do descumprimento do
padrdo, a ocorréncia de dano.” (doc. 6, fls. 72/73 — grifou-se)”.

108. Portanto, quer sob a perspectiva do devido processo legal, quer porque
contém intimeras deficiéncias metodolégicas, o relatorio da CETESB é imprestavel para o fim
pretendido pelo Parquet. Como se vera a seguir, com os dados obtidos nas medicoes, a
CETESB jamais poderia ter dito o que estd na conclusao do laudo produzido na esfera

administrativa.

) AS EMISSOES DOS VEICULOS AMAROK SEMPRE FORAM INFERIORES AO LIMITE DE 1G/KM EM

LABORATORIO:

109. Os resultados dos testes de laboratério conduzidos pela propria CETESB — assim

como os realizados pela VOLKSWAGEN DO BRASIL e pelo INSTITUTO MAUA — confirmaram que

tanto os AMAROK originais homologados (que apresentaram niveis de emissao de NOx de

0,841 g/km), como 0s AMAROK “reprogramadas” (com indices ainda melhores), estao muito

abaixo do limite de 1,00 g/km.

110. Os testes de laboratorio feitos pela propria CETESB demonstram que, apds a

reprogramacao e, portanto, mesmo sem qualquer atuacdo do software, os veiculos AMAROK

continuaram atendo ao limite legal de NOx de 1,00 g/lkm, comprovando que a presenca do

soffware nao foi fator determinante para atendimento dos padrdes normativos.
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111. Com efeito, conforme se extrai dos ensaios realizados pela CETESB, verificou-se

que 0s AMAROK PL4 reprogramadas atendem aos limites do PROCONVE de 1,00 g/km:

Extrato da Figura 7;
Amarok 3 Amarok 4 Amarok 5 A
Amarok 3 Amarok 4 Amarok 5 pag:2/do.Reono
Reprog. Reprog. Reprog.
B ABNT 6601 1,01 0,83 1,57 1,62 0,79 0,74
Pista 3,51 2,27 3,11 2,84 2,38 2,39

Logo, a Amarok PL4 atende ao limite apos a reprogramacéo. E

112. Desse modo, sempre que testados em laboratério, segundo os resultados extraidos
do laudo da CETESB, os AMAROK atenderam os limites previstos na Resolucago CONAMA n°
315/2002.

) As EMISSOES DE CO2 E NOX DE VEicULOS DE TODAS AS MARCAS FORAM MAIORES NOS

TESTES EM PISTA:

113. O laudo elaborado pela CETESB partiu da comparacao entre os niveis de emissao
de NOx dos AMAROK L4 com o software original (“Grupo Case”), e os niveis de emissdo de
um chamado “Grupo de Controle”, composto pelos veiculos AMAROK com o software
reprogramado, e também por pick-ups de outras marcas que, em tese, seriam similares aos

veiculos AMAROK®.

114, Para isso, testou-se esses veiculos, tanto em laboratério, como em pista. Os
resultados apresentados por TODQOS os veiculos — inclusive as pick-ups de outras marcas —

revelaram emissdes maiores quando testados em pista do que em laboratério.

115. Na verdade, esse resultado mostra, apenas, que a CETESB submeteu todos os

veiculos a situacao extrema de esforco e aceleracao em pista. Essa situacao extrema nao

ocorre no teste de laboratério, o Gnico que é previsto pela legislacdo brasileira (ja que o ciclo

9 Conforme indica o parecer técnico elaborado por Gabriel Branco (doc. 2, p. 8).
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previsto pelo CONAMA se baseia na média de diversas situacdes de transito e ndao apenas

situacdes extremas). Confira-se, a proposito, a explicacao do i. expert GABRIEL BRANCO:

“A legislacao brasileira prevé a comprovacdo de conformidade dos
veiculos através de um ciclo de conducao padronizado, assumido
oficialmente como representativo das condicoes médias e normais de
trafego, assim definido na norma ABNT NBR 6601. Este conceito se deve
ao fato de que a poluicao do ar é resultante do comportamento médio
de toda a frota de veiculos e habitos da sociedade e, por isso, os ensaios
e limites de emissdao exigidos sdao referidos a parametros médios de
velocidade e habitos de dirigir. Desta forma, nao se aplicam testes
baseados em condigoes extremas de conducao (...)". (doc. 17)

116. A CETESB sequer se preocupou em realizar testes de acordo com as condicoes de
rodagem aceitas internacionalmente e que deveriam ser observadas no Brasil (diante da
auséncia de regulamentacao especifica para testes de rua), o que reforca a imprestabilidade
do seu laudo para atestar a alegada inobservancia dos veiculos AMAROK aos limites legais de

emissao de poluentes.

117. Nesse sentido, o laudo elaborado pelos engenheiros do INSTITUTO MAUA apontou

diversas falhas nos testes da CETESB, que os tornaram incapazes de reproduzir as condigcoes

de uso no “mundo real”, tornando-as muito mais exigentes para o motor. A titulo de exemplo,
pode-se citar a inadequacao das distancias percorridas, do tempo de rodagem dos veiculos,

das velocidades, etc. (doc. 4, fls. 48/52).

118. De todo modo, fato é que todos veiculos tiveram emissdes maiores em condigoes
de pista do que em condicoes laboratério, o que impede a alegacao de que o software teria

atuacdo indesejada.

1) A METODOLOGIA DA CETESB E TECNICAMENTE EQUIVOCADA E INCONSISTENTE COM OS

RESULTADOS DE SEUS PROPRIOS TESTES DE LABORATORIO

119. Como se viu nos itens acima, tanto os AMAROK originais homologados (que
apresentaram niveis de emissao de NOx de 0,841 g/km), como 0s AMAROK “reprogramados”
(com indices ainda melhores), estio muito abaixo do limite de 1,00 gkm.E o que

demonstram os testes de laboratorio feitos pela prépria CETESB.
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120. Porém, a CETESB faz uma constataciao tedrica e atécnica de que os AMAROK
homologados poderiam atingir, em tese, 1,101 g/km de NOx (ou seja, apenas em tese,

poderiam eventualmente atingir uma casa decimal acima do limite legal).

121. Em primeiro lugar, a CETESB verificou que os veiculos do “Grupo de Controle”
(lembre-se, composto pelos AMAROK reprogramados, mas também por veiculos de outras
marcas) emitiam volumes menores de NOx em testes de laboratério do que os AMAROK do

“Grupo Case” (supostamente impactadas pelo software). Essa diferenca a menor seria de 0,26

g/km:
Tabela 3 do Apéndice B - Niveis de grandezas das emissoes de NOx em relacdo ao Controle
para todos os ciclos
NOx Model PEMS/L4/Pista PEMS/L4/FTP-74/PEMS/L4/FTP-75/PEMS/L4/Estrada
Grupo Case (g/km) 2,60 0,71 0,71 0,73
Grupo de Controle (g/km) 2,34 0,45 0,45 0,58
Fator 1,11 1,58 1,58 1,26
122. Veja-se que a reducdo de 0,26 g/km objeto do relatério da CETESB mostra que

nao ha atuagao de qualquer item de acao indesejavel. Afinal qual sentido teria a instalagao
de um dispositivo para driblar um teste se, sem o dispositivo, os resultados siao ainda

inferiores (-0,26 g/km)?

123. Ademais, registre-se que a CETESB jamais poderia ter comparado os resultados

apresentados pelo “Grupo Controle” (composto por diversos veiculos, de diversas marcas, e,

portanto, com caracteristicas distintas de motor, funcionamento e emissdes), com o0s
resultados do “Grupo Case” (composto somente por veiculos AMAROK). Como destacado pelo
laudo do INSTITUTO MAUA, 0s AMAROK possuem massa muito superior aos demais veiculos
testados e motor significativamente menor, “o que significa que o motor do VW serd mais

exigido do que os outros em manobras do veiculo tais como aceleracoes’ (doc. 4, fls. 53).

124. Na sequéncia, a CETESB soma essa diferenca de 0,26 g/km entre veiculos do
“Grupo Controle” e veiculos do “Grupo Case” aos resultados de homologacao dos AMAROK

obtidos em outros testes realizados anos antes:
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e 1 - NBR 6601 teste Amarok PL4 -
2 — NBR 6601 Grupo Control
3 - Diferenca (Grupo Case X Grupo Control)

NOx (mg / km)

1 2 3 . 5 deveria ser MENOS a diferenca)

125. Como em NENHUM dos testes de laboratorio da CETESB 0s AMAROK (originais
ou reprogramados) apresentaram emissdes superiores a 1,00 g/lkm, a CETESB resolveu
mesclar os dois resultados em sua conclusao: “um acréscimo de 0,26 g/km na emissao de

NOx teria reprovado os veiculos Amarok L4 nos ensaios de homologacao” .

126. Ha aqui um erro material. Seria 0 mesmo que, por analogia, realizar a medicao

de altura de uma pessoa com aparelho proprio, mas, ao invés de registrar esse dado,
acrescentar-se mais alguns centimetros no laudo médico — denominando-se o acréscimo de
“desvio padrao” — para concluir que essa pessoa estaria acima da estatura limite para
determinada atividade. O que a CETESB fez, segundo o expert GABRIEL BRANCO, foi ter
mesclado conclusoes estatisticas de varios contextos, somando resultados de coisas distintas

(doc. 17).

127. Os experts do INSTITUTO MAUA chegaram a conclusio idéntica, ressaltando nao
haver motivo légico, técnico ou legal para que a CETESB tenha imputado essa diferenca de
0,26 g/km (ndimero que sequer é confiavel, haja vista severas falhas técnicas nas condi¢oes
dos testes) a atuacdo do soffware, tampouco para somé-lo ao montante verificado nos testes

de homologacao (doc. 4, fls. 53/55).

128. Em primeiro lugar, porque o “Grupo de Controle”, como se disse, era composto
também por veiculos de outras marcas, cujos niveis de emissdes sao distintos dos AMAROK,
por inimeros motivos. Ou seja, esse desvio poderia decorrer das diferentes caracteristicas
desses veiculos, como tamanho, funcionamento do motor, etc. No entanto, ndao ha nenhuma
razdo para se creditar as maiores emissdes de um determinado veiculo a instalagdo de um

item de acao indesejavel.
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129. Em segundo lugar, o valor de 0,26 g/km nao foi diretamente medido sob
condicoes de laboratorio, como a ultima observacao feita na conclusao do relatério da
CETESB poderia induzir o leitor a concluir. Na verdade, essa era uma estimativa baseada em
um modelo matemético que, por sua vez, baseava-se em ao menos uma premissa inadequada
(veiculos dos grupos de controle e de caso que nao pertenciam a mesma categoria). Inexiste,
porém, razao que legitime o acréscimo desse valor ao resultado de homologacdao dos

AMAROK.

130. As falhas do laudo CETESB sao, portanto, severas. E tudo isso para poder acusar
injustamente os veiculos AMAROK de emitirem 0,1 g/km acima do limite legal (volume

irrisério que, porém, sequer é veridico).

131. Nao é verdade, portanto, que o relatério da CETESB evidenciou “atuacao do item
de acao indesejdvel através da constatacao da reducao da emissao de NOx quando ensaiados

em laboratorio”. Mais que isso: ndo é verdade que sem sofiware os veiculos teriam sido

reprovados nos testes de laboratério realizados quando da homologacdo. Assim, o uso desse

laudo neste procedimento serve somente a alastrar falsas conclusdées quanto a emissao de

poluentes.

INFORMACAO TECNICA N° 01/2017/ETHA

132. Como se mencionou, mas nao custa enfatizar, todos os documentos técnicos
utilizados pelo Parquet para embasar a sua pretensao apoiaram-se cegamente nas conclusoes
equivocadas do laudo da CETESB, motivo pelo qual sao imprestaveis para provar a infracao

imputada a VOLKSWAGEN DO BRASIL.

133. Nesse sentido, a Informagao Técnica n° 01/2017/ETHA, também elaborada pela
CETESB, foi trazida pelo MPF com o objetivo “estimar as emissoes de oxidos de nitrogénio
(NOx) adlicionais relativas aos veiculos Amarok no periodo de 2011 a 2016 devido a
presenga de um software que otimiza as emissoes durante os testes em laboratorio”, a qual

corresponderia a cerca de 2.737,2 toneladas de NOx.

134. Ocorre que referido documento tampouco se presta para mensurar a suposta
poluicao ilegal (de todo inexistente) gerada pelos AMAROK. A um, porque utiliza como

premissa a conclusao errdbnea do laudo da CETESB; e a dois porque a propria metodologia
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de célculo adotada neste relatério é igualmente equivocada, o que pode ser facilmente

verificado.

135. Com efeito, para estimar o excesso de NOx supostamente produzido pelos

AMAROK, a CETESB valeu-se da seguinte equacao geral de calculo das emissbes veiculares:

E=FexFrxlu (1)
Onde: )
+ E é a taxa anual de emisséo do poluente considerado (t/ano), '

+ Fe & o fator de emissao do poluente considerado. E especifico para cada iipo de veiculo, idade e
combustivel utilizado. E expresso em massa de poluentes emitida por quilémetro percorrido (gpcmemelkm);

+ + Fré afrota de veliculos circulante. E expressa em niimero de vefculos; e

« Ju é a intensidade de uso do velculo. E especifico para cada tipo e idade do velculo, expressa em
quilometragem anual percorrida (km/ano).

136. Em seguida, aplicou-se a equacdo acima a duas hipoteses distintas,
substituindo-se o “fator de emissdao de poluente (Fe)” (i) pelo valor de emissao de NOx
detectado nos testes de homologacao dos AMAROK (0,841 g/km); e pelo valor de emissdo de
NOx indicado no laudo da CETESB (1,101 g/km), que corresponderia, segundo a CETESB,

“ao valor obtido sem a otimizacao promovida pelo software”. Veja-se:

Tabela 1 - Dados Iniciais

Frota Circulante FE homologagéo FE nao otimizado | D
: : 5 Intensidade de Uso (km)
(nimero de veiculos) otimizado (g/km) = (g/km)
17.067 0,841 . 1900 - 24.202
137. A partir disso, a CETESB comparou os resultados obtidos em cada uma dessas

hipoteses, para chegar a conclusdo de que os veiculos AMAROK teriam emitido niveis de NOx

em cerca de “37% acima do esperado”:
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Tabela 2 - Resultados das Estimativas de Emissdes de NO,{iib1)

Ano Emisséao Emiss&o sem Diferenga anual de

com otimizagéo (t) otimizacao (1) : emissao (1)
2011 348,5 456,2 : 107,7
2012 ) © 348,5 456,2 ~107,7
2013 348,5 456,2 - 107,7
2014 : 348,5 456,2 : 107,7
2015 348,5 ' 456,2 107,7
2016 348,5 ‘ 456,2 107,7
Totais 2090,8 2737,2 - 646,4
138. Como se vé, as conclusées da Informacido Técnica n° 01/2017/ETHA estdo

diretamente atreladas ao entendimento, extraido do laudo da CETESB, de que o valor de

emissdo de NOx dos veiculos AMAROK, na auséncia do software, seria de 1,101 g/km. Esse

entendimento, contudo, é inaceitavel diante da falta de embasamento técnico.

139. Além disso, a Informagao Técnica comete outro erro crasso, no que diz
respeito a metodologia empregada. Isso porque o seu objetivo declarado era detectar os

niveis de emissao de NOx supostamente lancados pelos AMAROK em excesso ao limite legal.

Assim, ainda que se cogite que os AMAROK, na auséncia do software, emitiriam 1,101 g/km
de NOx — quod non —, tal montante deveria ter sido comparado com o limite estipulado na
Resolucado CONAMA n° 315/2002 (1,00 g/km), e nao com o valor de homologagao desses
veiculos (0,841 g/km).

140. A alegacao de que os AMAROK teriam emitido niveis de NOx em “37 % acima
do esperado’ nos testes de homologacdo nao tem relevancia alguma para se averiguar a
ocorréncia, ou nao, da infracao alegada (poluicéo ilegal); tampouco se presta o0 montante

apurado para o mensurar alegado valor adicional aos limites legais que teria sido emitido.

141. Assim, tanto por se firmar em premissa inveridica, como por cometer novo
equivoco no que diz respeito a metodologia utilizada, a Informacao Técnica é incapaz de
detectar o suposto lancamento excessivo de NOx, em relacao ao limite previsto na legislacao

ambiental.
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SUBSTITUICAO DO SOFTWAREEM RAZAO DE RECALL

142. Ap06s a substituicao do software em vérias unidades, os veiculos AMAROK foram
novamente testadas em laboratorio, conforme ensaios realizados pela VOLKSWAGEN DO BRASIL
em 2016 (doc. 9) e pela prépria CETESB. Segundo os resultados de ambos os relatorios
técnicos, os niveis de emissao de NOx nos AMAROK com o software e apés a substituicao do

software mantiveram-se praticamente os mesmos, ou foram até inferiores.

143. Evidentemente, ninguém cria um software para burlar testes de laboratorio se,
uma vez retirado o soffware, os resultados permanecem iguais. O software nos veiculos
AMAROK brasileiros ndao era direcionado e tampouco capaz de enganar as autoridades

brasileiras.

144. Veja-se que os novos testes conduzidos pela CETESB também tiveram por
escopo verificar “a suficiéncia do software proposto pela Volkswagen para realizar o
programa de recall’. E, de fato, os testes de laboratério feitos pela CETESB apds a
reprogramacao (ou seja, apés a exclusao do software “afetado”) constataram que 0s AMAROK

continuaram a atender os limites de emissao de NOXx.

145. Portanto, duas conclusoes se extraem da constatacao feita pela propria CETESB

apos a reprogramacao do software:

(i) a reprogramacao do software foi efetiva e nenhum dano ao meio
ambiente pode ser alegado em relacdo aos veiculos objeto do
recall. e

(ii) mesmo antes da reprogramacao, o software nao era eficaz para
burlar os limites legais.

146. Também por esta razao ndo ha de se cogitar acao fraudulenta do software em

prejuizo do meio ambiente.

DANO AMBIENTAL INEXISTENTE
OS VEICULOS AMAROK JAMAIS POLUIRAM ILEGALMENTE

147. Insista-se que todas as provas técnicas que foram utilizadas para a embasar a

presente demanda estdao calcadas em conclusdao equivocada extraida do laudo da CETESB,

qual seja, a de que, sem o software switch logic, os niveis de emissao dos veiculos AMAROK

ultrapassariam o limite legal de 1,00 g/km. Sendo tal conclusao inveridica, caem por terra as

Este documento foi gerado pelo usuario 119.*** ***.38 em 19/05/2026 20:30:11
NUmero do documento: 20092421140427800000035505526
https://pjelg.trf3.jus.br:443/pje/Processo/ConsultaDocumento/listView.seam?x=20092421140427800000035505526
Assinado eletronicamente por: KARINA GOLDBERG BRITTO - 24/09/2020 21:14:04 .
p Num. 39216547 - P4g. 35




outras dela decorrentes, notadamente a de que os veiculos AMAROK teriam poluido acima do

limite legal, danificando o meio ambiente.

148. Afinal, bem vistas as coisas, nenhuma dentre as inimeras evidéncias técnicas
documentais que existem até o momento revela que os AMAROK comercializados no Brasil
em 2011 e 2012 produziram emissdes de NOx acima do limite legal. Na verdade, todas

atestam o contrario, eis que:

(i) 0s AMAROK testados pela CETESB, em laboratério, quando de sua
homologacao, ndo excederam o limite legal de emissao de 1,00
g/km;

(ii) 0Ss AMAROK testados, mais uma vez, pela CETESB, em laboratério,

antes e depois da reprogramacao do soffware, nao tiveram
emissao de NOx acima de 1,00 g/km para testes de laboratorio;

(iii)  os AMAROK testados pela prépria VOLKSWAGEN DO BRASIL em
laboratorio, com a simulacao de diversas situacdes de aceleracao
e esforco, ndao excederam o limite legal de emissao de 1,00 g/km;

(iv) 0S AMAROK testados pela VOLKSWAGEN DA ALEMANHA, em
laboratério ndo excederam o limite de 1,00 g/km;

v) 0s AMAROK testados pela MAUA, em laboratério e em pista,
repetidas vezes, com o software original e reprogramados, nao
excederam o limite legal de emissdo de 1,00 g/km.

149. Nem mesmo a condenacao imposta a VOLKSWAGEN DO BRASIL no ambito de
acao civil publica ajuizada pela ABRADECONT — cujos recursos seguirao ainda para os

Tribunais Superiores — tem o condao de alterar esse cenario.

150. Isso porque, naquele procedimento, fundado na relagdo juridica com o
consumidor, condenou-se a empresa pela mera existéncia do software, e sob a premissa de
nao terem sido supostamente prestadas as informagoes corretas aos consumidores, nao pela

efetiva constatacao de poluicao ilegal.

151. De fato, naquele caso, a VOLKSWAGEN DO BRAsIL foi condenada por uma
suposicao de que a mera existéncia do soffware nos veiculos caracterizaria defeito de produto
—ainda que o software nao tivesse qualquer atuacao para fraudar e burlar a lei. Veja-se, nesse
sentido, trecho do acérdao lavrado pelos e. Desembargadores do Tribunal de Justica do Rio

de Janeiro:
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“E o douto magistrado deixou tudo bem explicado, afora conjecturas
que nao comprometem o conjunto, foi preciso, como ora se destaca:
(...) ndo hd que se falar também em mais producao de provas,
principalmente por pericia, uma vez que, o dispositivo sendo ativo ou
ndo, ndo importa na configuracdo do dano, jd4 que este restou
configurado no momento de sua implantacdo em cada veiculo, pois
trata-se de uma fraude, principalmente, que atinge a Jlegitima
expecitativa e confianca do consumidor. Além disso, a ré jd confessou
a existéncia do dispositivo no veiculo, e isso jd configura o dano
decorrente do ato ilicito. Ndo haveria propdsito, portanto, de uma
empresa colocar esse tipo de dispositivo sem a intencdo de ativd-lo. Se
ndo foi ativado, foi por forcas alheias a sua vontade e isso ndo
descaracteriza o ato ilicito da ré, que merece total repidio. Ademais, a
parte autora acostou aos autos provas fartas que comprovam a fraude,
como por exemplo, prova pericial realizada pela CETESB no dmbito do
procedimento administrativo realizado pelo IBAMA. Em segundo
lugar, a propria ré reconheceu que instalou os referidos dispositivos

nos automaoveis do mercado brasileiro” (doc. 18, fls. 15 - grifou-se).

152. Importante ressaltar, o voto proferido pela e. Des. Relatora — que, embora
vencido na solucgéo juridica adotada, expds, com rigor, o fato de que o caso no Brasil era

diferente do dos EUA, pois aqui nao restou comprovada a emissdo acima dos niveis legais:

“Todavia, o caso brasileiro difere do americano, onde o soffware estava
comprovadamente ativo, os carros poluiam acima dos indices
permitidos e o consumidor foi claramente enganado, ja que toda a
propaganda foi baseada na informacio de que o veiculo Amarok nio
poluiria 0 meio ambiente. Aqui, no caso brasileiro, ndao esta
demonstrado nos autos que houve propaganda enganosa. Igualmente
nao esta demonstrada a emissao de poluentes acima do permitido pelas
leis locais. Assim, além da evidente imoralidade, ha que ficar
demonstrada a ilegalidade contida” (doc. 18, fls. 19 - grifou-se).

153. A auséncia de prova técnica demonstrando poluicdo ilegal ndo pode, por

obvio, ser desprezada, sobretudo no ambito civil.

154. Nao se ignora que, em matéria ambiental, a responsabilidade civil é objetiva
e independe da existéncia de culpa. Todavia, o fato de se prescindir de culpa ndo desincumbe
o autor da acao civil publica do 6nus de provar a existéncia dos requisitos para configurar a

responsabilidade por dano ambiental: a existéncia do dano devidamente caracterizado (e

ndao meramente suposto) e do nexo de causalidade.
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155. Embora nao exista um conceito legal de dano ambiental, a doutrina mais
abalizada o define como “a lesdao grave e anormal (ndo insignificante) de ordem patrimonial
e/ou extrapatrimonial ao direito fundamental de todos ao meio ambiente ecologicamente
equilibrado e/ou ao bem ambiental em si considerado”°. Na mesma linha, EDIS MILARE ensina
que “para a correta compreensao desse conceito, imporia esclarecer que os elementos de
anormalidade e gravidade indicados para a caracterizacao do dano ambiental devem, na

realidade, ser compreendidos no sentido de alteracoes ndo insignificantes’".

156. Ademais, é preciso ter em mente que existe uma diferenca fatica e juridica
entre impacto ambiental e dano ambiental — sendo que somente este ultimo, e desde que
devidamente comprovado, pode ensejar responsabilidade civil em matéria ambiental. Ou
seja, nao é toda e qualquer perturbacdo da qualidade ambiental que configurara um dano

ambiental propriamente dito, passivel de indenizacao.

157. No presente caso, o MPF alega que a VOLKSWAGEN DO BRASIL deve ser
responsabilizada civilmente por danos morais coletivos decorrentes de suposta poluicao
ilegal, consistente na emissao de NOx pelos veiculos AMAROK acima da regulamentacdo
permitida. Assim sendo, uma vez demonstrado que os AMAROK atendiam ao limite emissao
de NOx previsto pela Lei — como de fato se demonstrou — nao se pode mais cogitar a

existéncia de dano a ensejar reparacao moral.

158. Diferentemente do que afirma o Parguet, “a mera instalacio de dispositivo

fraudulento em 17.057 unidades de veiculos amarok comercializados no Brasil, visando a

burla de legislacio ambiental com emissdo de poluentes acima do permitido” NAO E

SUFICIENTE PARA FINS DE CARACTERIZACAO DE RESPONSABILIDADE CIVIL DA RE.

159. Com efeito, a alegada violacao ao art. 1°, § 2°, Resolucago CONAMA 230/97,

que veda o uso de “jtens de acao indesejdvel’, ndo permite a presuncio de dano ambiental

na seara civil, em que a efetiva demonstracao do dano concreto é conditio sine qua non para

fins de responsabilidade. Em outros termos, se, a despeito da violacio de norma

19 COIMBRA, José de Avila Aguiar e GUETTA, Mauricio. O Conceito Juridico de Dano Ambiental. In
Aspectos Controvertidos do Direito Ambiental: Tutela Material e Tutela Processual. Belo Horizonte: Férum,
2013. p.256.

"' MILARE, Edis. Direito do Ambiente. Sao Paulo: Revista dos Tribunais, 2013, p. 317 (grifou-se).
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administrativa (o que no caso é questionavel) ndao ha dano ambiental concreto, inexiste,

como se sabe, direito a reparacao, seja ela de ordem material ou moral.

160. A fim de melhor elucidar essa questiao, a VOLKSWAGEN DO BRASIL traz
novamente as conclusdes do parecer juridico elaborado pelo i. Prof. Dr. EDIS MILARE, para a
ACP MPSP (doc. 6), que igualmente se aplicam aqui. Carreando todo o seu conhecimento

juridico sobre a matéria, o parecerista rechacou, de forma categérica, o argumento de que a

mera existéncia do soffware com funcionalidade de troca (porém sem qualquer relacdo com

a adequacao das emissoes aos limites legais) geraria dano ambiental presumido, uma vez

que, supostamente, violaria a Resolucao CONAMA n° 230/1997.

161. Nesse sentido, esclareceu-se que “a presungao de dano nao encontra amparo
no sistema de responsabilidade civil ambiental, que exige, para a imputacdo de
responsabilidade, a comprovacdo da existéncia de dano — material ou moral — passivel de

reparacao e/ou indenizacao”*. E concluiu:

“Dito de outra forma, se uma atividade ou evento, regular ou ndo —
posto que indiferente, para este fim, qualquer aspecto concernente a
sua licitude —, é incapaz de afetar o equilibrio ecolégico, nao
ocorrendo o seu comprometimento, ndao ha, em concreto, o dano
ambiental. Dito as secas, o evento danoso vem a ser resultante de
atividades que, de maneira direta ou indireta, causem a degradacao do
meio ambiente (= qualidade ambiental) ou de um ou mais de seus

componentes, em prejuizo ao equilibrio ecoldégico.

E certo, pois, que a poluicio nio se caracteriza apenas pela
inobservincia de normas e padrdes especificos, mas também pela
degradacao da qualidade ambiental resultante de atividades que direta
ou indiretamente: a) prejudiquem a saude, a seguranca e o bem-estar
da populacdo; b) criem condicdes adversas as atividades sociais e
econdmicas; c¢) afetem desfavoravelmente a biota; d) afetem as
condigdes estéticas ou sanitarias do meio ambiente; e) lancem matérias
ou energia em desacordo com os padroes ambientais estabelecidos'.

Vale dizer, poluicdo é degradacdo que se tipifica pelo resultado
danoso, independentemente de qualquer investigacio quanto a
inobserviancia de padrbes especificos ou do funcionamento da
instalacdo em consonincia com as normas pertinentes” (doc. 6, fls. 22
- grifou-se).

12 Artigo 3°, 11l, da Lei 6.938/1981.
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162. Como fica claro, a responsabilidade civil em matéria ambiental deve decorrer
da efetivamente demonstracao de um dano concreto, vedando-se a presuncgéo do ilicito por
(suposto) descumprimento de norma administrativa. E esse também o posicionamento do e.

STJ:

“PROCESSUAL CIVIL E AMBIENTAL — VIOLA(;AO DO ART. 535 DO
CPC NAO CARACTERIZADA - MANUTENCAO DE AVES SILVESTRES
EM CATIVEIRO - RESPONSABILIDADE OBJETIVADO AGENTE
POLUIDOR — AUSENCIA DE AUTORIZA(;AO ADMINISTRATIVA —
RESPONSABILIDADE CIVIL - DANO AMBIENTAL NAO
COMPROVADO. 1. Nao ocorre ofensa ao art. 535, 1l, do CPC, se o
Tribunal de origem decide, fundamentadamente, as questoes
essenciais ao julgamento da lide. 2. A responsabilidade civil objetiva
por dano ambiental ndo exclui a comprovacio da efetiva ocorréncia
de dano e do nexo de causalidade com a conduta do agente, pois estes
sao elementos essenciais ao reconhecimento do direito de reparacao.
3. Em regra, o descumprimento de norma administrativa nio configura
dano ambiental presumido. 4. Ressalva-se a possibilidade de se
manejar acao proépria para condenar o particular nas sancbes por
desatendimento de exigéncias administrativas, ou eventual
cometimento de infracdo penal ambiental. 5. Recurso especial nao
provido.” (STJ, Recurso Especial n. 1.140.549/MG, 22 T., Rel. Min.
Eliane Calmon, j. 6.4.2010) (grifou-se).

163. A condenar a VOLKSWAGEN DO BRASIL pela mera presenca do software, sem que
isso tenha causado qualquer dano ao meio ambiente, estar-se-ia violando diretamente o art.
927 do Codigo Civil" e a premissa de que nao existe condenacgao por danos hipotéticos, em

nitida violacao aos principios elementares da responsabilidade civil.

164. Todavia, mesmo que, por hipétese, fossem comprovadas emissdes acima dos
limites estabelecidos — o que ndo se verificou em nenhum dos testes realizados, repita-se —,
seria necessario estabelecer relacao causal entre as emissdes dos AMAROK e eventual dano

concreto ao meio ambiente, o que tampouco houve no caso em tela. A titulo de exemplo,

nao € possivel identificar na exordial qualquer indicio de que a suposta emissao de NOx em
irrisérios 0,1 g/Km acima do limite legal — segundo a apuracdo atécnica e unilateral da

CETESB - causaria alteracbes no meio ambiente capazes de configurar o dano ambiental.

13 “Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem, fica obrigado a reparéa-
lo”.
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165. Importante ter em vista que qualquer atividade humana, como o deslocamento
de automoveis, a geracao de residuos ou a utilizagdo de recursos naturais geram algum
impacto no meio ambiente. No entanto, nem toda atividade causa, necessariamente, um
dano ambiental™. Ao Direito somente interessam as ocorréncias graves e anormais,

efetivamente superiores aos limites legais estabelecidos pela legislacao

166. In casu, o Parquetndo aponta nenhum dado capaz de demonstrar deterioragdo
na qualidade do ar, em razao da suposta poluicao ilegal dos AMAROK. Nem mesmo o valor
de NOx adicional supostamente gerado, trazido por meio da Nota Técnica 01/2017/ETHA,
se presta a esse fim, na medida em que apenas fornece valores absolutos (os quais, como ja

se viu, sequer estdo corretos do ponto de vista técnico). Nao hda, porém, qualquer

demonstrativo de qual teriam sido as consequéncias concretas da suposta emissao de NOx

em excesso para recursos naturais ou a satide da populacio.

167. Ao contrario, em que pese traga estimativas questionaveis sobre a suposta
quantidade de NOx que teria sido lancada no meio ambiente, o préprio Parquet acaba por

admitir que o dano ambiental seria mesmo hipotético, pois nao é “possivel precisar a

quantidade de poluicao provocada pelo ato ilicito da Volkswagen, tendo em vista que nao
se sabe qual o uso efetivo de cada veiculo por cada um dos seus proprietarios ao longo dos
anos’. Incabivel, portanto, qualquer condenagcdo da VOLKSWAGEN DO BRASIL, porquanto a
presuncao de danos, inclusive na esfera ambiental, nao encontra amparo no ordenamento

juridico brasileiro.

168. Ressalte-se que, ainda que fosse comprovado qualquer dano ambiental — piora
na qualidade do ar ou na saltde da populacao brasileira, por exemplo —, seria mesmo
impossivel comprovar o liame causal entre tais danos e a suposta emissao ilegal dos AMAROK

em 0,1 g/lkm acima do limite legal.

169. Ainda que eventual risco de dano atribuido diretamente aos veiculos AMAROK
existisse, certo é que ele seria insignificante. Por 6bvio, a emissao de gases no pais nao é
restrita apenas aos automéveis e, muito menos, aos veiculos AMAROK sub judice. Veja-se que,

em comparacao com a quantidade total de veiculos a diese/ que circulam no pais, os 17.057

“MILARE, Edis. Direito do Ambiente. Sao Paulo: Revista dos Tribunais, 2013, p. 429.
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AMAROK representam uma quantidade infima, nao tendo sequer potencial de causar alguma

alteracdo na qualidade do ar, muito menos desequilibrio ambiental.

170. A titulo ilustrativo, no ano passado, foram registrados mais de 45 milhoes de
veiculos automotores no pais, conforme Relatério de Frota Circulante elaborado pela
Sindipecas (doc. 19). Ou seja, 0s AMAROK que teriam causado os supostos danos ambientais

aqui pleiteados pelo MPF equivalem a 0,00037% da frota de veiculos automotores no pais.

171. A verdade é que, diante das inimeras fontes de poluicdo existentes no pais —
fixas e méveis —, é forcoso demais tentar estabelecer um nexo de causalidade com os AMAROK
que, no pior cenario, emitiriam 0,1 g/km acima do padrao (o que nao se confirmou nos testes

realizados)!

172. Assim, sem prova cabal do dano ambiental e do nexo causal entre ele e a
conduta da VOLKSWAGEN DO BRASIL, ndo ha que se falar em responsabilidade civil, ainda que
objetiva. Diante disso, é medida de rigor a improcedéncia dos pedidos desta demanda,

rechacando-se a condenacao da ré ao pagamento de indenizagdo de cunho moral.

DESCABIMENTO DE DANO MORAL COLETIVO

173. A pretensao do Parquet é ainda mais descabida, na medida em que pede a
condenacao da VOLKSWAGEN DO BRASIL ao pagamento de indenizacao a titulo de “dano moral
coletivo causado pela empresa ré em razao do dano ao meio ambiente, direito fundamental
difuso garantido no art. 225 da Constituicao Federal, gerado pela instalacao de dispositivo
fraudulento em 17.057 unidades de veiculo amarok no Brasil’ (ID 37142152 — fls. 6).

174. Em que pese a afirmacao do MPF de que “a indenizacao por dano moral
decorrente de dano causado ao meio ambiente é amplamente aceita pela jurisprudéncia” —
afirmacao para a qual colacionou tao somente dois precedentes, sendo que o mais recente
foi proferido ha mais de meia década — ndo é o que se consegue observar do entendimento

jurisprudencial e doutrinario.

175. Embora nao se tenha demonstrado a existéncia desse dano no caso concreto,

a proépria aplicacdo do conceito de dano moral coletivo é bastante questionavel, ja que
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pressupde a violacao aos direitos da personalidade de uma pessoa identificavel e nao de uma

coletividade de modo indistinto:

“Com efeito, a vitima de dano moral é, necessariamente, uma pessoa.
E que o dano moral envolve, necessariamente, dor, sentimento, lesio
psiquica, afetando “a parte sensitiva do ser humano, como a
intimidade, a vida privada, a honra e a imagem das pessoas, ou seja,
“tudo aquilo que molesta gravemente a alma humana, ferindo-lhe
gravemente os valores fundamentais inerentes a sua personalidade ou
reconhecidos pela sociedade em que esta integrado. Assim, nao se
mostra compativel com o dano moral a ideia da transindividualidade,
da indeterminabilidade individual do sujeito passivo e da
indivisibilidade da ofensa e da reparacao) da lesao e do direito lesado.”
(TEORI ALBINO ZAVASCKI, Processo Coletivo: Tutela de Direitos Coletivos
e Tutela Coletiva de Direitos, 32 ed., Sdo Paulo, Revista dos Tribunais,
2008, p. 48 — grifou-se e destacou-se)

176. A esse respeito, RUy STOCO é categorico:

“Ressuma claro, respeitando forte corrente doutrinaria em sentido
contrario, que o dano moral é personalissimo e somente visualiza a
pessoa, enquanto detentora de caracteristicas e atributos proprios e
inviolaveis. Os danos morais dizem respeito ao foro intimo do lesado,
pois os bens morais sdo inerentes a pessoa, incapazes, por isso, de
subsistir sozinhos. Seu patrimoénio ideal é marcadamente individual, e
seu campo de incidéncia, o mundo interior de cada um de nés, de
modo que desaparece com o préprio individuo. Se assim é, a protecao
moral deve ser feita individualmente pelo préprio ofendido, nao se
podendo falar em ofensa moral coletiva ou de niimero indeterminado
de pessoas ndo identificadas” (Tratado de responsabilidade civil:
doutrina e jurisprudéncia. 72 ed. revisada, atualizada e ampliada. Sao
Paulo: Editora Revista dos Tribunais, 2007. Titulo I, Cap. VI, p. 470 e
471 — grifou-se e destacou-se).

177. O e. STJ, por sua vez, também ja se posicionou contra a possibilidade de

condenacgdo em dano moral coletivo em acao civil publica:

“PROCESSO CIVIL. AQAO CIVIL PUBLICA. DANOS MORAIS
COLETIVOS. E inviavel, em sede de acao civil ptblica, a condenacio
por danos morais coletivos. Agravo regimental desprovido.” (STJ, AgRg
no REsp 1305977/MG, Rel. Min. ARI PARGENDLER, Primeira Turma,
j. 9.4.13, DJe 16.4.13 — grifou-se e destacou-se)

178. Nem poderia ser diferente. Nao ha como se buscar em uma demanda coletiva
a protecdo de direitos que sao essencialmente personalissimos, cuja reparacao pressupde a

andlise das circunstancias concretas de cada ofendido.

Este documento foi gerado pelo usuario 119.*** ***.38 em 19/05/2026 20:30:11

NUmero do documento: 20092421140427800000035505526

https://pjelg.trf3.jus.br:443/pje/Processo/ConsultaDocumento/listView.seam?x=20092421140427800000035505526

Assi | i . KARINA LDBERG BRITTO - 24 2020 21:14:04 P
ssinado eletronicamente por: GO G O /09/2020 0 Num. 39216547 - Pag. 43



179. Mais especificamente, em se tratando de acusacao de dano ambiental, destaca-
se a seguinte passagem do voto vencedor, proferido pelo saudoso Ministro TEORI ALBINO
ZAVASCKI, na qual restou definido o conceito de dano moral, bem como sua completa

incompatibilidade com a nocao de transindividualidade:

“PROCESSUAL CIVIL. ACAO CIVIL PUBLICA. DANO AMBIENTAL.
DANO MORAL COLETIVO. NECESSARIA VINCULACAO DO DANO
MORAL A NOCAO DE DOR, DE SOFRIMENTO PSIQUICO, DE
CARATER INDIVIDUAL. INCOMPATIBILIDADE COM A NO(;AO DE
TRANSINDIVIDUALIDADE (INDETERMINABILIDADE DO SUJEITO
PASSIVO E INDIVISIBILIDADE DA OFENSA E DA REPARACAO).
RECURSO ESPECIAL IMPROVIDO.” (REsp 598.281/MG, Rel.
Ministro LUIZ FUX, Rel. p/ Acérdao Ministro TEORI ALBINO
ZAVASCKI, PRIMEIRA TURMA, julgado em 02/05/2006, D)
01/06/2006 p. 147)

(..r)

3 Ao contrario, portanto, do que afirma o recorrente — segundo o qual
o reconhecimento da ocorréncia de dano ambiental implicaria
necessariamente o reconhecimento do dano moral (fl. 494) —, é
perfeitamente vidvel a tutela do bem juridico salvaguardado pelo art.
225 da Constituicio (meio ambiente ecologicamente equilibrado), tal
como realizada nesta acao civil publica, mediante a determinacio de
providéncias que assegurem a restauracao do ecossistema degradado,
sem qualquer referéncia a um dano moral.

Registre-se, por fim, ndo haver o autor sequer indicado, na presente
acao civil publica, em que consistiria o alegado dano moral (pessoas
afetadas, bens juridico lesados, etc.). Na inicial, a Gnica referéncia ao
dano moral consta do pedido, nos seguintes termos: "requer ainda a
condenacao dos réus ao pagamento de quantia em dinheiro, a titulo de
danos morais, art. 1° da Lei 7.347/85, a ser oportunamente arbitrado
por V. Exa., em face da ilicitude da conduta praticada pelos agentes"
(fl. 9). Ora, nem toda conduta ilicita importa em dano moral, nem,
como bem observou o acérdao recorrido, se pode interpretar o art. 1°
da Lei da Acao Civil Pablica de modo a "tornar o dano moral
indenizavel em todas as hipéteses descritas nos incisos 1 a V do art, 1°
da referida lei" (fl. 462).

4.Pelas razoes expostas, com a devida vénia do relator, nego
provimento ao recurso especial. E o voto”. (grifou-se).

180. Resta claro que, no tange ao dano moral coletivo, é necessario que se delimite
o dano a coletividade e, principalmente, qual seria essa coletividade, o que nao foi feito pelo
MPF. Nesse contexto, ainda que se pudesse admitir a possibilidade de indenizacao por danos
morais coletivos no direito brasileiro, nao existe uma coletividade perfeitamente distinguivel
no presente feito, visto que o parquet se refere apenas a “dano moral coletivo causado pela

ré a toda a populacao brasileira”.
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181. Ou seja, a coletividade indicada pelo MPF se confunde, na verdade, com a
toda a populacdao do Brasil, de uma maneira geral e indistinta, independentemente de
viverem em locais onde efetivamente foram comercializados os veiculos AMAROK ou ndo, o

que, per se, torna improcedente o pedido para condenacgdo da ré em danos morais coletivos.

182. De todo modo, ainda que se pudesse admitir a possibilidade de um pedido de
indenizagdo por danos morais coletivos no caso, é fato que o MPF nao cuidou de demonstrar
a ocorréncia desses danos. Nao ha qualquer indicacdo concreta de abalo psicolégico ou

angustia anormal suportados pelos brasileiros. Nao basta um pedido de danos morais

coletivos como mera decorréncia de um suposto dano ambiental — que sequer ocorreul!

183. Assim, ainda que estivesse caracterizado um dano ambiental efetivo, quando
se trata de dano moral coletivo, a jurisprudéncia do e. ST somente admite esse tipo de
indenizacao de modo muito restritivo e quando houver prova da sua ocorréncia de modo
especifico. Em precedente sobre o assunto, o eminente Min. LUIS FELIPE SALOMAO tracou
um claro limite para o cabimento da indenizacdo por dano moral coletivo, citando julgado
de relatoria do e. Min. MARCO AURELIO BELLIZZE:

“AGRAVO INTERNO NO AGRAVO EM RECURSO ESPECIAL. ACAO
CIVIL  PUBLICA. DANOS MORAIS COLETIVOS. NAO
PREENCHIMENTO DOS REQUISITOS. REVISAO.

IMPOSSIBILIDADE. SUMULA 7 DO STJ. 1. "A condenacdo a
indenizacdo por dano moral coletivo em acdo civil publica deve ser
imposta somente aos atos ilicitos de razoavel relevancia e que acarretem
verdadeiros sofrimentos a toda coletividade, pois do contrério estar-se-
ia impondo mais um custo as sociedades empresarias" (Agint no AREsp
964.666/RJ, Rel. Ministro MARCO AURELIO BELLIZZE, TERCEIRA
TURMA, julgado em 25/10/2016, DJe 11/11/2016) 2. Infirmar as
conclusoes a que chegou o Tribunal a quo que, sem descurar do fato de
que a configuracdo do dano moral coletivo pressupde a demonstracio
da priatica de ato ilicito de razoavel relevincia que afete
verdadeiramente toda a coletividade, entendeu no estarem cristalizados
0s requisitos ensejadores da responsabilidade civil, encontra ébice no
enunciado da Sumula 7 do STJ. 3. A imposicao de obrigacdo de nao
fazer consistente na abstencao de trafegar em qualquer rodovia federal
com excesso de peso sob pena de multa, demanda a cristalizacdo dos
pressupostos da responsabilidade civil, o que nao restou caracterizado
na hipétese vertente. Incidéncia do enunciado da Simula 7 do STJ. 4.
Agravo interno nao provido”. (STJ, AgIint no AREsp 1136945/MG, Quarta
Turma, j. 07.12.2017, DJe 13.12.2017) (grifou-se)
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184. Desta forma, nao procede o argumento do MPF de que “a mera instalacao de
um software com tal funcionalidade ja seria — e é — suficiente para caracterizar o dano moral

coletivo causado pela ré a toda a populacao brasileira” (ID 37142152 — fls. 9).

185. Nao restando comprovado o efetivo dano ambiental, muito menos os alegados
prejuizos morais sofridos pela populacao brasileira, nao ha de se falar em indenizacao por

dano moral coletivo.

DANOS PUNITIVOS
INADMITIDOS NO ORDENAMENTO JURIDICO BRASILEIRO

186. Nao bastasse pautar a sua pretensao indenizatéria em dano presumido, o

Parquet defende o cardter punitivo da condenagao, o que tampouco é encampado pelo

ordenamento juridico brasileiro. Ignorando por completo o principio da reparagao integral,
corolario da responsabilidade civil, o MPF requer que “a ré deve ser condenada a reparar tal
dano a sociedade brasileira também para que seja desestimulada a repetir tais prdticas,

devendo a indenizagao a ser fixada pelo juizo ter verdadeira fungcao punitiva”(ID 37142152).

187. Sem indicar onde, no direito patrio, estaria abarcada a possibilidade de se
efetivar uma condenacdo por danos coletivos, com carater punitivo, o Parquet deixa de
observar que os chamados punitive damages nao sao admitidos pela lei ou pela

jurisprudéncia brasileiras.

188. Alids, na esfera ambiental essa possibilidade é expressamente recusada, sendo
certo que o art. 225, §3°, da Constituicdo Federal apenas alude a pretensao reparatéria em
caso de em caso de condutas lesivas ao meio ambiente’. Em todo caso, a doutrina brasileira
tece severas criticas a importacao do instituto inglés do punitive damages no ordenamento

brasileiro, especialmente sua aplicacdo no campo da responsabilidade civil:

“Note-se que uma das principais criticas postas aos punitive damages
refere-se a “incompatibilidade entre as garantias processuais no processo
civil e a punicao aplicada. O poder de punicao do Estado esta carreado

15“Art. 225. Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do
povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de
defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geracgoes. (...) § 3° As condutas e atividades
consideradas lesivas ao meio ambiente sujeitarao os infratores, pessoas fisicas ou juridicas, a sangoes
penais e administrativas, independentemente da obrigacio de reparar os danos causados.”
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a uma série de garantias que asseguram os direitos dos cidadaos contra
abusos”, dentre a qual se sobressaem como principais a presuncao de
inocéncia, a ampla defesa, a verdade real, o principio da legalidade, da
anterioridade da lei penal etc. “A condenacdo a titulo de punitive
damages, malgrado consubstancia-se em uma forma de punicao, insere-
se no ambito do processo civil, em que o estandarte probatério é menos
rigoroso e no qual as presungoes” (principalmente no campo da
responsabilidade civil) sao aceitas com certa frequéncia. (...)

Outra interessante ponderacao em desfavor do punitive damages toca o
fato de a reparacao punitiva violar o principio do “ne bis in idem”, ou
seja, é aquele no qual ndo se admite a imposicao de duas ou mais penas
em face do mesmo ato ilicito. Mutatis mutandis, o lesante seria
penalizado duplamente em razao de um mesmo fato, o que nao parece
ser o melhor caminho numa sociedade alicercada em um Estado
Democrético de Direito, onde os direitos fundamentais da pessoa
humana ganham alta relevancia. Nessa dimensao critica, Paulo de Tarso
Vieira Sanseverino afirma que “(..) a indenizacdo punitiva
(punitivedamages) nao se mostra compativel com a fungao indenitaria
do principio da reparacao integral no atual estagio do sistema brasileiro
de responsabilidade civil”. (GONCALVES, Fabio Antunes. “A natureza
juridica dos danos a pessoa humana: da compensagcdao aos danos
punitivos”. Revista de Direito Privado, vol. 78, p. 154/156. Jun. 2017 -
grifou-se)

189. Nesse mesmo sentido posicionou-se EDIS MILARE, ao apreciar pedido de

idéntico teor deduzido no Ambito da ACP MPSP:

“Nao obstante, o requerimento manifestado no caso presente acaba por
reforcar a nossa posicao anterior: a ideia de dano interino, intermediario
ou intercorrente ambiental, que ja nos convencemos tratar-se de espécie
de lucro emergente ou lucro cessante, nao esta amparada pelo sistema
de responsabilidade civil ambiental. Isto porque ela ndo guarda relacdo
com equilibrio ecoldgico — posto que seu viés é eminentemente punitivo
— e, portanto, ndo conta com amparo constitucional.” (fls. 38, doc. 6 -
grifou-se).

190. A critica severa a simples importacdao de um conceito que nao é positivado no
nosso direito encontra respaldo nas nossas garantias constitucionais, em especial, a de que
ninguém podera ser condenado fora dos limites da lei (art. 5°, I, da CF). Se o conceito de
um carater punitivo ao dano esbarra nos limites do carater exclusivamente reparatério da

indenizacao, de acordo com os artigos 927" e 944'7 do Codigo Civil, bem como na vedacao

16 “Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem, fica obrigado a repara-
lo”.
17“Art. 944. A indenizacdo mede-se pela extensao do dano”.
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ao enriquecimento sem causa'® (art. 884 do Cédigo Civil'), sua aplicacao no Brasil é feita
de modo totalmente desvirtuado, pois se esquece o que verdadeiramente sao os punitive
damages. De maneira absolutamente forgada, aproveita-se de modo errado esse instituto para
justificar a majoracao indiscriminada de valores de condenacbes quando se quer punir o

infrator.

191. No Brasil, portanto, ndo ha amparo legal para a aplicagdo dos punitive
damages. O que ocorre é a aplicacdo “embutida”, clandestina, e ilicita desse instituto na

fixacao dos danos morais.

192. Basta a simples leitura do paragrafo tnico do art. 944 do Codigo Civil?°, para
se constatar que, embora o legislador tenha incorporado o grau de culpa do agente como
critério para balizar a indenizacao, o objetivo da norma é apenas o de impedir o excesso da
condenacdo, evitando justamente que a indenizacao seja transformada em permissao ao
enriqguecimento sem causa do lesado, levando, em alguns casos, a insolvéncia do causador

do dano.

193. Alids, tanto é verdade que o carater punitivo ndo se encontra positivado no
Direito Brasileiro que existe Projeto de Lei para a sua inclusao. No caso do Projeto de Lei n°
6.960/2002, do entao Deputado RICARDO F1UzA, chegou-se a sugerir a inclusao de um § 2°
ao art. 944 do Cadigo Civil com essa finalidade, que disporia o seguinte: “A reparacao do
dano moral deve constituir-se em compensacdo ao lesado e adequado desestimulo ao

lesante”. A norma, porém, nunca avancou.
! ’

194. Fato é que, enquanto ndao houver uma alteracao legislativa, a aplicacdao do
carater punitivo das indenizacbes nao pode ser tida como recepcionada pelo nosso

ordenamento juridico.

18 “A reparacdo, qualquer que seja, ndo deve conter, no seu conteudo, aspectos penais, como sucede, por
exemplo, com o exemplar damages da common law. [...] Desde a glosa, especialmente a glosa “lucratus
non sit” impede-se que, através da reparagao, a vitima possa ter beneficios, vale dizer, possa estar numa
situacao econdmica melhor do que a que se encontrava anteriormente ao ato delituoso.” (COUTO E SILVA,
Clovis. “O Conceito de Dano no Direito Brasileiro e Comparado”. Revista dos Tribunais, n. 6667/6. Mai.
2016. p. 1106.)

19 “Art. 884. Aquele que, sem justa causa, se enriquecer a custa de outrem, sera obrigado a restituir o
indevidamente auferido, feita a atualizacdo dos valores monetarios

20 ”Art. 944. A indenizacao mede-se pela extensao do dano.

Paragrafo Unico. Se houver excessiva despropor¢do entre a gravidade da culpa e o dano, podera o juiz
reduzir, eqiiitativamente, a indenizagao”.
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195. Acerca do tema, a professora JUDITH MARTINS-COSTA elaborou parecer para a
VOLKSWAGEN DO BRASIL, apresentado, recentemente, na acdo da ABRADECONT no Rio de
Janeiro, no qual afasta, de forma categorica, qualquer possibilidade de condenacdo da
companhia de cunho punitivo, como admitidos no Direito norte-americano, eis que

incompativeis com o nosso ordenamento juridico:

“A indenizacdo por dano moral ndao deve contemplar aspectos
‘punitivos e pedagdégicos’ tal qual pretendido no caso, quando se copia
modelo norte-americano, porque, por garantia constitucional, a
aplicagdo da pena nao prescinde de lei anterior que a preveja. Assim,
hao de ser afastados os virtuais punitive damages insertos na
indenizacao atribuida a Volkswagen por ndao serem compativeis com o
nosso sistema constitucional, civil e consumerista”.

196. Portanto, também por ser totalmente incabivel, uma condenacéao a titulo de
punicao da ré, é impositivo seja a presente demanda julgada improcedente por esse MM.

Juizo.

VALOR EXAGERADO

197. Por fim, ndo se pode deixar de mencionar o total descabimento do montante
pleiteado pelo Parquet a titulo de indenizacao por danos morais coletivos, correspondente a

exorbitante quantia de R$ 30 MILHOES.

198. Abstraindo-se a auséncia de previsao legal que autorize o caréter punitivo dos
danos morais coletivos, veja-se que o MPF sequer expoe critérios norteadores da fixacao do
valor pedido, o que acaba por revelar a completa arbitrariedade do seu pleito. Basta dizer
que a primeira vez em que o Parquet menciona o quantum debeatur proposto é ao formular

os seus pedidos, na penultima pagina da peticao inicial.

199. Ocorre que, ainda que se entenda pela condenacao da ré, o que se admite
apenas por apego ao principio da eventualidade das defesas, é evidente que chancelar o
quantum proposto pelo Parquet acarretaria manifesta violacao aos principios da

razoabilidade e da proporcionalidade.
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200. Nesse sentido, ainda que se considere a suposta emissdo de 0,1 g/km de NOx
acima do limite legal, fato é que o Parquet nao apresentou qualquer evidéncia concreta de
que a saude fisica ou mental dos brasileiros teria sido agravada pelo ilicito imputado a

VOLKSWAGEN DO BRASIL, a justificar condenacao, e muito menos nessa ordem de grandeza.

201. Ressalte-se, ainda, que o valor em questio é também completamente
incompativel com o0s parametros adotados por esse e. Tribunal em matéria de

responsabilidade civil ambiental.

202. A titulo comparativo, apés o lamentavel desastre ambiental que ocorreu em
Mariana, MG, a partir do rompimento de duas barragens da SAMARCO MINERACAO S/A, a
empresa foi condenada ao pagamento de R$ 40 milhoes a titulo de danos morais coletivos?!,
mas em caso Cuja repercussao nao se compara ao que se discute aqui nessa acao civil

publica.

203. Com efeito, lembre-se que, naquele caso, o dano ocasionado pela mineradora
acarretou o despejo de 60 BILHOES DE LITROS DE LAMA E REJEITOS DE MINERACAO DE
FERRO, soterrando completamente o distrito de Bento Rodrigues e contaminando o Rio Doce
por cerca de 400 km, até a sua foz. Tao ou mais grave, o desastre resultou em intimeras
fatalidades e na falta de agua a mais de 500 mil pessoas, durante varios dias, e até hoje traz

consequéncias a populagao.

204. Por 6bvio, ndo se pode admitir que o potencial impacto ambiental e moral

advindo da suposta atuacao do software sub judice — de todo inexistente — seria comparavel

ao abalo decorrente do desastre ambiental que se sucedeu em Mariana, MG.

205. Assim, embora confie em que esse MM. Juizo julgard improcedentes os
pedidos, a VOLKSWAGEN DO BRASIL confia em que, em cardter subsidiario, seja o quantum
indenizatério reduzido de acordo com os parametros adotados por esse e. Tribunal,
considerando-se, ademais, os diversos elementos descritos nessa defesa, que revelam néao

merecer a ré condenacao, sobretudo nesse valor postulado na inicial.

21 Processo: 0012054-83.2017.5.03.0069.
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206. Por todo o exposto, a VOLKSWAGEN DO BRASIL confia em que (a)

preliminarmente, sera reconhecida a litispendéncia parcial entre a presente acao civil publica

e a ACP MPSP, em curso perante a 282 Vara Civel do Foro Central da Comarca de Sao Paulo
— TJSP (Processo n° 1096992-07.2017.8.26.0100), de modo a se reduzir o valor do pedido

de dano moral coletivo aqui pleiteado proporcionalmente, (b) suspendendo-se o feito,

ademais, conforme se postulou nos itens 48/58, supra.

207. No mérito, a ré requer sejam julgados totalmente improcedentes os pedidos

deduzidos na inicial.

208. Protesta a ré, nos termos do art. 336 do CPC, pela producao de todas as provas

admitidas em direito, em especial a producdo de prova pericial.

209. Informa, por fim, que seus advogados recebem intimacoes, nesta cidade, na
Rua Ramos Batista, 198, 8° andar, bem como no endereco eletronico

judicialsp@fcdg.com.br, requerendo sejam cadastrados todos os signatarios no processo,

bem como realizadas todas as intimacdes em seus nomes, sob pena de nulidade, nos termos

do art. 272, §5°, do CPC.

Nestes termos,
P. deferimento.
Sdo Paulo, 24 de setembro de 2020

Marcelo Roberto Ferro Marcelo Lopes
OAB/SP 181.070-A OAB/SP 160.896-A
Simone Barros Karina Goldberg
OAB/SP 182.603 OAB/SP 196.284
Leonardo Marins Pedro Otavio de C. B. Pacifico
OAB/RJ 168.181 OAB/SP 389.737

Fabrizio dos Santos Garbin
OAB/SP 439.352
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