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EMENTA

PROCESSUAL CIVIL, ADMINISTRATIVO E_AMBIENTAL. RECURSO
ESPECIAL. ACAO CIVIL PUBLICA. PROTECAO AO MEIO AMBIENTE.

GASES

POLUENTES EXPELIDOS DURANTE OS SERVICOS DE

AVIACAO CIVIL. PRODUCAO DE PROVAS. INDEFERIMENTO.
JULGAMENTO ANTECIPADO. POSSIBILIDADE. ACORDAO CUJA
FUNDAMENTACAO NAO E IMPUGNADA DE FORMA ADEQUADA E
SUFICIENTE. RECURSO CONHECIDO EM PARTE E NAO PROVIDO.

DECISAO

Trata-se de recurso especial interposto pelo MINISTERIO PUBLICO FEDERAL
contra acordao proferido pelo Tribunal Regional Federal da 3* Regido assim ementado:
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PROCESSUAL CIVIL. AMBIENTAL. APELACAO. ACAO CIVIL
PUBLICA. MEDIDAS MITIGADORAS DE DANOS AMBIENTAIS
CAUSADOS POR COMPANHIA AEREA. PRETENSAO
INFUNDADA. AUSENCIA DE CERCEAMENTO DE DEFESA.
INDEFERIMENTO DE PROVA PERICIAL. PODER INSTRUTORIO
DO JUIZ. SENTENCA PROLATADA POR JUIZ ESTADUAL.
INTERVENCAO DA ANAC SUPERVENIENTE. COMPETENCIA DO
TRIBUNAL REGIONAL FEDERAL PARA JULGAR A APELACAO.
IMPROVIMENTO.

1. A agdo foi ensejada pelo alegado dano ambiental causado pela ré KLM
Royal Dutch Airlines (Companhia Real Holandesa de Aviagdo),
companhia aérea, decorrente de suas atividades comerciais desenvolvidas a
partir do Aeroporto Internacional de Sao Paulo, através de suas aeronaves.
Assim, segundo a parte autora, a ré deve adotar medidas mitigadoras dos
impactos ambientais, em especial no que diz respeito a emissao de dioxido
de carbono e outros gases poluentes, que contribuem para o efeito estufa,
repercutindo negativamente nas mudangas climaticas.

2. Considerando que uma das atribuigdes da ANAC ¢ "conceder, permitir
ou autorizar a exploracdo de servigos aéreos", nos termos do artigo 8°,
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X1V, da Lei n® 11.182/05, ¢ nitido seu interesse juridico em intervir neste
feito, pois eventual procedéncia do pedido inicial, no sentido de imposi¢do
de medidas mitigadoras de danos ambientais a delegatdria do servigo
publico decorrentes de danos causados pelo exercicio de sua atividade-fim,
ira repercutir diretamente na relacdo juridica existente entre ela,
representante da Unido, e a ré, podendo at¢é mesmo comprometer a
viabilidade econdmica de operacao do transporte aéreo, conforme alega a
agéncia (fl. 672).

3. Auséncia de nulidade da r. sentenca prolatada pelo Juizo Estadual, pois,
naquele momento, era o 6rgdo jurisdicional competente para processar €
julgar a presente demanda, j4 que a ANAC apenas deduziu pedido de
intervengdo no processo, demonstrando seu interesse juridico, apds o feito
ser sentenciado.

4. Nao ha se falar em extingdo do processo por ilegitimidade ativa ad
causam do Parquet estadual, pois, embora o artigo 37, I, da LC n° 75/93
imponha ao Ministério Publico Federal o exercicio de fun¢des nas causas
de competéncia dos Juizes Federais, o §5°, do artigo 5°, da Lei n® 7.347/85
permite o litisconsorcio facultativo entre os Ministérios Publicos da Unido,
do Distrito Federal e dos Estados nas agdes civis publicas.

5. Conquanto tanto a parte autora quanto a ré tenham postulado pela
producao de provas, vislumbro que ndo seriam necessdrias para o
julgamento do mérito, uma vez que ndo influenciariam no convencimento
do orgdo julgador, j4 que a pretensdo ministerial revela-se totalmente
descabida, sendo de rigor manter a sentenca de improcedéncia da agao.

6. O requerente ndo alega que a ré estaria degradando o meio ambiente
através da emissao de poluentes que extrapolariam o necessario para a
consecugao das atividades de transporte aéreo, o que poderia ensejar a
responsabilizagdo pela pratica de ilicitos penais, reclamando a produgdo de
prova pericial para demonstrar o alegado, mas sustenta apenas que o mero
exercicio de sua atividade -fim causa inevitaveis danos ambientais que
merecem ser compensados.

7. A alta relevancia social dos servigos prestados pelas companhias aéreas,
transportando pessoas e cargas entre varios pontos do territorio nacional e
mundial, contribuindo para o desenvolvimento economico € o bem-estar
social, ndo pode ser prejudicada pela imposicdo de obrigagdes nao
impostas pela poder concedente, até que o custo delas teria reflexos no
valor das passagens aéreas e demais despesas, prejudicando, em ultima
medida, o usuario.

8. Nao houve qualquer violagdo ao principio da ilegalidade, segundo o
qual "ninguém sera obrigado a fazer ou deixar de fazer alguma coisa sendo
em virtude de lei" (art. 50, II, CF), pois a empresa, uma vez preenchendo
os requisitos exigidos pelos orgdos publicos competentes, foi contemplada
pela delegacdo do servigo publico.

9. Apelagdo improvida.

Opostos embargos de declaragdo, foram rejeitados (fls. 1125/1135).

A parte recorrente alega, além da ocorréncia de divergéncia jurisprudencial, como
comprovaria o REsp 1.394.025/MS, violagao dos arts. 7°, 10, 156, 355, 369, 370, 374 ¢ 464 do
CPC/1973, do art. 4°, 9°, 14 da Lei n. 6.938/1981 e do art. 12.187/2008, sustentando, em sintese

(fls. 1157/1176):
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Apesar de o Licenciamento Ambiental ser o procedimento administrativo
pelo qual o 6rgdo competente analisa a viabilidade ambiental de uma
atividade, no caso concreto, o julgamento antecipado da lide ndo permitiu
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a demonstragdo de que ele tenha, de fato, levado em consideragao o
langamento de gases poluentes na atmosfera, ou ainda, se houve previsao
do aumento gradual, no decorrer dos anos, do volume operacional do
aeroporto.

Em se tratando de presuncdo relativa, ela pode ser afastada por prova em
sentido contrario, motivo pelo qual, ndo pode o Julgador afastar a
oportunidade do Autor de exercer o contraditério. Ademais, a
complexidade da matéria e a amplitude de seus desdobramentos exige a
analise de informagdes cientificas sendo imprescindivel a producdo de
prova pericial para se trazer aos autos o conhecimento técnico necessario
para fundamentar a decisao.

]

Havendo o reconhecimento de que a atividade de transporte aéreo emite
gases poluentes, ndo resta alternativa ao poluidor sendo restaurar, ou
subsidiariamente, mitigar ¢ compensar os danos causados. O fato de a
degradagdo ser "inerente a propria atividade-fim das companhias aéreas",
ndo ¢ capaz de infirmar as obrigacdes legais impostas ao poluidor.

O fato de nao se ter um indice expresso de tolerancia ndo torna a atividade
ndo poluidora. Nada impede que uma atividade, ainda que licita,
efetivamente produza polui¢do. E exatamente este o caso aqui analisado.
Havendo a narracao de dano ambiental, a exemplo do que foi descrito na
exordial, incide, na auséncia de norma especifica, a cldusula geral de
reparacdo contida no artigo 14, § 1° da Lei n. 6.938/1981, a qual
determina, inclusive, que a responsabilidade civil ambiental ¢ objetiva
bastando apenas a demonstra¢do do dano e do nexo causa.

Ainda que a Ré tenha cumprido todos os requisitos para a concessdo da
delegacao, o que nao foi confirmado nos autos, o dever legal de
diminui¢do das emissdes de gases poluentes impde a revisdo das
contrapartidas anteriormente impostas.

Por derradeiro, consigne-se que os argumentos econdmicos, apontados
pelo decisum, desprezam os efeitos da poluicdo atmosférica na vida e
salde humana, ndo constituindo justificativa vélida para eximir a
responsabilidade de reparar a lesdo. A submissdo da questdo ambiental a
conveniéncia da ordem econdmica, ¢ uma inversdo de valores que ndo se
coaduna com a Ordem Constitucional.

_ Contrarrazdes apresentadas por KLM COMPANHIA REAL HOLANDESA DE
AVIACAOQ, nas quais pede, preliminarmente, o ndo conhecimento do recurso e, no mérito, seu
desprovimento (fls. 1198/1220).

Parecer do Ministério Publico Federal pelo provimento do recurso (fls. 1252/1256).
E o relatério. Decido.

Aos recursos interpostos com fundamento no CPC/2015 (relativos a decisdes
publicadas a partir de 18 de mar¢o de 2016) serdo exigidos os requisitos de admissibilidade
recursal na forma do novo CPC (Enunciado n. 3 do Plenario do STJ).

O recurso se origina de Acdo Civil Publica ajuizada, em 2010, pelo Ministério
Publico do Estado de Sdo Paulo contra KLM — ROYAL DUTCH AIRLINES, objetivando
condena-la em “obrigacdo de fazer, em prazo a ser fixado em sentenga, consistente em adquirir e
recuperar um imovel, preferencialmente no Municipio de Guarulhos ou na mesma bacia
hidrografica, com 4rea suficiente para que seja efetuado o plantio de espécies vegetacionais em
quantidade necessdria para absorver integralmente as emissdoes de gases estufa e demais
poluentes decorrentes de suas atividades no Aeroporto Internacional de Sdo Paulo, em Cumbica,
devendo, neste imovel, implantar uma Reserva Particular do Patrimonio Natural (RPPN); ou, em
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carater subsidiario, seja condenada a indenizar, em valor a ser apurado em prova pericial, em
fase de liquidacao de sentenga, todos os impactos diretos e indiretos causados ao meio ambiente
decorrentes de sua atividade no Aeroporto Internacional de Sao Paulo, em Cumbica, cujo valor
sera revertido ao Fundo Estadual de Reparacdo de Interesses Difusos Lesados™ (fl. 18).

No primeiro grau de jurisdig¢do, o pedido foi julgado improcedente, com a anotagao
de que “a simples emissdao de CO2 ou outros gases poluentes, por si s6, ndo € suficiente para
caracterizar um ilicito. Se fosse assim e como mencionado anteriormente pelo juizo, todos os
condutores de veiculos automotores estariam praticando um ilicito ambiental e sujeitos ao dever
de indenizar. A se acolher a pretensdo inicial, seria 0 mesmo que, apds todo o licenciamento de
uma usina hidrelétrica ou mineradora, exigir uma nova contraprestacdo ambiental, seria uma
inequivoca violacdo ao principio da estabilidade e seguranca das relagdes juridicas, o que ndo
comporta acolhimento” (fl. 642).

Em sede de apelagdo, o TRF da 3* Regido manteve a sentenca. Vejamos, no que
interessa, o que esta consignado no voto condutor do acordao recorrido (fls. 1067/1085):

Destaca-se que a navegagdo aérea deve ser explorada, diretamente pela
Unido ou mediante autoriza¢do, concessdo ou permissdo, conforme
determina o artigo 21, XII, "c¢", da Constitui¢do Federal.

J4

Assim, considerando que uma das atribuicdes da ANAC ¢ "conceder,
permitir ou autorizar a exploragdo de servigos aéreos", nos termos do
artigo 8°, XIV, da Lei n. 11.182/05, é nitido seu interesse juridico em
intervir neste feito, pois eventual procedéncia do pedido inicial, no sentido
de imposi¢ao de medidas mitigadoras de danos ambientais a delegataria do
servigo publico decorrentes de danos causados pelo exercicio de sua
atividade -fim, ira repercutir diretamente na relacao juridica existente entre
ela, representante da Unido, e a ré, podendo até mesmo comprometer a
viabilidade econdmica de operacdao do transporte aéreo, conforme alega a
agéncia (fl. 672).

Ademais, outra atribui¢do da ANAC ¢ "regular e fiscalizar os servigos
aéreos, os produtos e processos aeronauticos, a formagdo e o treinamento
de pessoal especializado, os servigos auxiliares, a seguranca da aviagdo
civil, a facilitagdo do transporte aéreo, a habilitacdo de tripulantes, as
emissoes de poluentes e o ruido aerondutico, os sistemas de reservas, a
movimenta¢cdo de passageiros e carga e as demais atividades de aviagdo
civil, prevista no artigo 8°, X, da Lei n° 11.182/05), o que reflete
diretamente na alegada responsabilidade da companhia aérea por servigos
licitamente oferecidos e prestados em nome do Poder Publico delegante.

Outrossim, como bem exposto pelo I. Procurador Regional da Republica
em manifestacdo (fl. 709), a pretensao deduzida pelo 6rgdo ministerial
representa, em ultima andlise, subtracdo de atribuicdo da agéncia
reguladora de regular e fiscalizar as atividades de aviagdo civil,
especialmente no que se refere as obrigacdes essenciais impostas a
companhia aérea.

]

A luz do principio da economia e celeridade processual, o artigo 370,
paragrafo nico, do Cédigo de Processo Civil dotou o magistrado do poder
instrutorio, conferindo-lhe discricionariedade para indeferir as diligéncias
initeis ou meramente protelatorias, desde que o faga em decisdao
fundamentada.

Neste caso, conquanto tanto a parte autora quanto a ré tenham postulado
pela producao de provas, vislumbro que ndo seriam necessarias para o
julgamento do mérito, uma vez que ndo influenciariam no convencimento
do orgdo julgador, ja que a pretensdao ministerial revela-se totalmente
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Pois bem.

descabida, sendo de rigor manter a senten¢a de improcedéncia da acgao,
vejamos:

E induvidoso que a atividade de transporte aéreo emite gases poluentes,
pois ¢ inerente a propria atividade -fim das companhias aéreas,
circunstancia que, contudo, ndo implica na imposicdo de obrigacdes
diversas das impostas pela ANAC no ato de autorizagdo ou concessao.

O requerente ndo alega que a ré estaria degradando o meio ambiente
através da emissdo de poluentes que extrapolariam o necessario para a
consecu¢do das atividades de transporte aéreo, o que poderia ensejar a
responsabilizagdo pela pratica de ilicitos penais, reclamando a producao de
prova pericial para demonstrar o alegado, mas sustenta apenas que o mero
exercicio de sua atividade-fim causa inevitaveis danos ambientais que
merecem ser compensados.

Destaca-se que para a instalagdo e operacao do Aeroporto de Cumbica foi
exigido licenciamento ambiental, justamente por implicar na degradagao
ambiental causada pela emissdo de gases poluentes oriundos das
decolagens, pousos e manobras das aeronaves que nele operam.

A alta relevancia social dos servigos prestados pelas companhias aéreas,
transportando pessoas e cargas entre varios pontos do territorio nacional e
mundial, contribuindo para o desenvolvimento econdmico ¢ o bem-estar
social, ndo pode ser prejudicada pela imposicdo de obrigagdes nao
impostas pela poder concedente, até que o custo delas teria reflexos no
valor das passagens aéreas ¢ demais despesas, prejudicando, em ultima
medida, o usuario.

Nao houve qualquer viola¢do ao principio da ilegalidade, segundo o qual
"ninguém sera obrigado a fazer ou deixar de fazer alguma coisa sendo em
virtude de lei" (art. 5°, II, CF), pois a empresa, uma vez preenchendo os
requisitos exigidos pelos 6rgdos publicos competentes, foi contemplada
pela delegacao do servigo publico.

Diante do exposto, nego provimento a apelacao

Conforme disciplina da Lei n. 13.105/2015 — CPC/2015, o juiz, ao apreciar a prova
dos autos deve indicar na decisdo as razdes da formacdo de seu convencimento, podendo
determinar a produgdo de provas necessarias ao julgamento e indeferir aquelas ndo servis ao
processo (arts. 370 e 371).

Atento ao comando legal, este Tribunal Superior firmou orientagdo pela inexisténcia
de cerceamento de defesa, na hipotese em que ocorre o julgamento antecipado da lide, apds o
indeferimento de produgao de provas, desde que devidamente motivado. Nesse sentido:
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PROCESSUAL CIVIL. AGRAVO REGIMENTAL. DESNECESSIDADE
DE PRODUCAO DE PROVA. JULGAMENTO ANTECIPADO DA
LIDE. LIVRE CONVENCIMENTO DO MAGISTRADO. ACERVO
DOCUMENTAL SUFICIENTE. INOCORRENCIA DE
CERCEAMENTO DE DEFESA. REEXAME DE PROVA. SUMULA N.
07/STJ. IMPOSSIBILIDADE. PRECEDENTES.

]

4. Quanto a necessidade da produgdo de provas, o juiz tem o poder-dever
de julgar a lide antecipadamente, desprezando a realizagdo de audiéncia
para a producdo de provas ao constatar que o acervo documental ¢
suficiente para nortear e instruir seu entendimento. E do seu livre
convencimento o deferimento de pedido para a producdo de quaisquer
provas que entender pertinentes ao julgamento da lide.
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[.]

8. Agravo regimental ndo-provido.

(AgRg no Ag 938.880/PA, Rel. Ministro JOSE DELGADO, PRIMEIRA
TURMA, julgado em 12/02/2008, DJe 03/03/2008)

Ainda, dentre outros: Aglnt no AREsp 1709583/DF, Rel. Ministro Marco Buzzi,
Quarta Turma, julgado em 30/11/2020, DJe 04/12/2020; AgInt no AREsp 980.811/RJ, Rel.
Ministro Francisco Falcdo, Segunda Turma, julgado em 19/10/2020, DJe 22/10/2020; AgInt no
AREsp 1406364/SP, Rel. Ministro Benedito Gongalves, Primeira Turma, julgado em
14/10/2019, DJe 16/10/2019; AgInt no AREsp 230.971/AC, Rel. Ministro Gurgel de Faria,
Primeira Turma, julgado em 01/07/2019, DJe 02/08/2019.

No caso, estd devidamente motivado o indeferimento de produgdo de outras provas,
porquanto, na linha do entendimento externado pelo 6rgdo julgador a quo, o fato de tratar-se de
servigo concedido, com imposicdo de regras proprias por ocasido da concessdo, impede a
pretensdo de impor a sociedade empresaria obrigagdes ndo estabelecidas, previamente, pelo
poder concedente.

Nao houve, portanto, cerceamento de defesa.

Com relagdo ao mérito, for¢oso reconhecer que o recurso nao pode ser conhecido, a
luz do enunciado da Sumula 283 do STF, pois as razdes recursais ndo impugnam, suficiente e
adequadamente, a fundamentacdo do acérdao recorrido, tendo em vista limitarem-se, na parte, a
tese de que argumentos econdomicos ndo podem ser ignorar a poluicdo atmosférica, embora a
matéria seja muito mais complexa.

Explica-se.

A dinamicidade propria da ciéncia, notadamente no campo do meio ambiente,
proporciona a sociedade, a tempo e modo proprios, compreender determinados fatos ou
conceitos técnicos cujo empirismo, por si, ndo revela a dimensao de sua importancia. E, por isso,
em tese, o fato de ndo haver regulamentacao especifica e/ou exaustiva de determinadas situagdes,
nos casos de concessao de servigo publico, ndo impede o acionamento do Poder Judiciario. Isso
decorre da observancia da garantia assegurada no art. 5°, XXXV, da CF/1988.

Contudo, o cendrio processual informa ndo estarmos diante de um ato ilicito
praticado pela sociedade empresaria, mas de pretensdo de impor uma regulamentacdo ndo
prevista, até o momento, para o exercicio da atividade comercial da companhia aérea.

E o que se extrai, inclusive, da peti¢io inicial; vide: “Embora desenvolva a requerida
atividade licita e devidamente regulamentada pelas autoridades competentes, 'tais circunstancias,
por si s6, evidenciam nio ter ela o direito de poluir, de lesar ou expor a perigo de lesdo a saude e
o ambiente, uma vez que estes interesses transcendem o direito da livre iniciativa e até mesmo a
comodidade dos usuarios de seus servigos, sobretudo considerando que ndo se pretende
inviabilizar a atividade, mas tdo somente adequé-la a legislagdo pertinente e aos reclamos
mundiais de controle das mudancas climaticas” (fl. 15).

De fato, eventuais regras internas necessarias a prote¢do do meio ambiente devem ser
arquitetadas pelas entidades responsaveis pela regulacdo e fiscalizacdo do setor, sob pena de
causar inseguranca juridica aqueles que, submetidos a toda espécie de riscos inerentes a atividade
econdmica, demonstram interesse em investir em um setor estratégico para o desenvolvimento
nacional; alids, o combate a inseguranga juridica, no setor aéreo, se revela ainda mais
indispensavel, na hipotese em que a concessao do servigos também ¢ destinada a empresas
constituidas em outros Paises.

O s¢6 fato de a sociedade empresaria ndo pactuar com as obrigagdes sugeridas pelo
Ministério Publico, no Termo de Ajustamento de Conduta, nao induz a conclusao de ilicitude ou
qualquer irregularidade na atividade de aviagdo civil, nem permite, data vénia, a imposigdo de
regras atinentes as condigdes técnico-operacionais a serem exigidas para o funcionamento
regular da empresa. Essa providéncia ¢, unicamente, da atribuicdo do Poder Executivo, por meio
da Agéncia Nacional de Aviacao Civil - ANAC.
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Nesse contexto, imperiosa a necessidade de as razdes recursais impugnarem, de
forma especifica e individuada, o fundamento. Com efeito, eventuais regras destinadas as
companhias aéreas ndo podem ser impostas pelo Poder Judicidrio ao pretexto de defesa do meio
ambiente, sob pena de violagdo ao principio constitucional da separacdo dos Poderes e a
seguranca juridica.

Por isso, convém observar ndo haver qualquer similitude fatico-juridica entre o
acordao recorrido e aquele proferido no REsp 1394025/MS.

Por fim, cumpre anotar fato incontroverso, de amplo conhecimento: a ANAC
instaurou procedimento especifico para regular a emissdo de gases toxicos no servico de
transporte aéreo ¢ breve consulta as informagdes disponiveis na rede mundial de computadores
denota a complexidade da tarefa, que envolve, inclusive, a observancia de regulamentacio
internacional (https://www.anac.gov.br). De todas as descritas no portal da internet, destaca-se
informacao relevante e pertinente a pretensdo do Parquet; vide, no que interessa:

A Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) vai monitorar e verificar, a
partir do proximo ano, o volume anual de emissdes de diéxido de carbono
(CO2) proveniente do transporte aéreo internacional dos operadores aéreos
brasileiros para envio dos dados a Organizacdo da Aviagdo Civil
Internacional (OACI). A medida ¢ resultado da Resolugdo n° 496,
aprovada na ultima terca-feira (27/11) pela ANAC, e ¢ parte do processo
de internalizagdo de obrigacdes ambientais previstas no Anexo 16, volume
IV, da Convengao de Chicago, da qual Brasil ¢ signatario.

A resolugdo passa a vigorar em 1° de janeiro de 2019 para as empresas
brasileiras que tenham emissdes de CO2 acima de 10 mil toneladas anuais,
em voos internacionais, pelo uso de aeronaves com peso de decolagem
certificado acima de 5.700kg. A partir dessa data, os operadores aéreos que
se enquadram nos requisitos citados terdo que encaminhar a ANAC o
Plano de Monitoramento de Emissdes, documento com o método de
afericdo de combustivel que detalha o escopo de atividades realizadas
pelas companhias aéreas. As operagoes de voos internacionais
humanitarios, médicos ¢ de combate a incéndio ndo precisardo ser
incluidas no plano.

Com a medida, o pais comega a preparar o caminho para ado¢do do
Mecanismo de Reducdo e Compensagdo das Emissdes de Carbono da
Aviagdo Internacional (CORSIA), que tem a finalidade ambiental de
garantir a neutralizagdo das emissdes de CO2 na aviacdo internacional a
partir de 2020. Em 2021, com base na linha de referéncia de emissdes
construida em 2019 e 2020, os paises-membros da OACI poderdo adotar
voluntariamente o sistema pelo qual as empresas aéreas que emitirem
didéxido de carbono acima do estipulado deverdo comprar créditos de
carbono no mercado. Até 2026, a adesdo sera voluntaria.

A partir de 2027, sera obrigatdria para todos os Estados que tenham uma
contribuicdo para o total de toneladas-quildmetros pagos transportados
(RTK) mundial acima de 0,5%. O Brasil participard da compensagdo de
emissdes nas rotas que envolvem o pais somente na fase obrigatdria.
Assim, as rotas que tenham origem ou destino em aeroportos brasileiros
deverdo ser incluidas no mecanismo para fins de compensacao a partir de
2027.

Pode-se concluir, pelo trecho transcrito, pela complexidade técnica e politica do
tema; e que a autarquia reguladora, conjuntamente com outras entidades e 6rgaos, esta, ha muito,
trabalhando para estabelecer parametros, inclusive internacionais, para a defini¢do da
compensagdo ambiental para todo o setor, de forma uniforme e previsivel, sem prejuizo a
seguranca juridica.
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https://www.anac.gov.br

Ante o exposto, conhego parcialmente do recurso especial e nego-lhe provimento.

Publique-se. Intimem-se.

Brasilia, 14 de dezembro de 2020.

Ministro Benedito Gongalves
Relator
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